
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Rapport dôactivit® 2017 
 
 
  



 

Page 2 sur 30 

Lôann®e 2017 
 

 

 

En 2017 lôactivit® du BEAmer est une nouvelle fois placée sous le signe du changement.  

En avril 2017 le BEAmer a d®m®nag® de la tour Pascal avec lôensemble des services du minist¯re, il 

est d®sormais durablement install® dans la grande Arche de la D®fense. Lô®t® a ®t® marqu® par 

deux départs à la retraite, celui du directeur adjoint et celui dôun enqu°teur. Enfin, une nouvelle 

assistante de direction a pris fonction en septembre. 

 

La base de donn®es europ®enne EMCIP est d®sormais lôunique base dôenregistrement des 

événements de mer du BEAmer. Commune ¨ tous les bureaux dôenqu°tes europ®ens, elle permet 

des requêtes sur toutes les données saisies par ces derniers et donne une vision élargie de 

l'accidentologie en mer. 

 

Dans lôattente de la cr®ation ®ventuelle dôun futur observatoire des accidents de mer, le BEAmer est 

désormais en mesure de fournir, à son niveau, à partir de ses propres données et dans le cadre de 

son champ de comp®tences, un ®clairage sur lôaccidentologie maritime. Cet ®clairage reste orient® 

sur la navigation professionnelle bien que les accidents très graves à la plaisance soient désormais 

enregistrés. 

 

Le bilan dôactivit® 2017 du BEAmer comporte donc deux volets. Le premier axé sur la présentation 

statistique des accidents enregistr®s pendant lôann®e 2017 et le second, plus habituel, synth®tise le 

travail dôenqu°te r®alis® au cours de lôann®e ®coul®e avec bilan sur le suivi des recommandations 

®mises dans les rapports dôenqu°tes. Le nouveau volet statistique devrait permettre ¨ lôavenir une 

analyse plus fine des tendances des différents accidents de mer pour chacun des métiers. 

 

Il convient enfin de mentionner quôen novembre 2017, lô®quipe du BEAmer a passé avec succès la 

certification qualité de son système de management au titre de la nouvelle norme ISO 9001:2015. 

 

 

Le Directeur du BEAmer 
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Synth¯se de lôactivit® 
 

 

 

Les événements 2017 

 

En 2017, 363 accidents, y compris les accidents du travail maritime, ont été pris en compte et 

enregistrés dans la base de données par le BEAmer. Bien que les accidents très graves à la plaisance 

fassent d®sormais lôobjet dôun enregistrement, les données enregistrées concernent principalement : 

les navires professionnels français quelle que soit leur localisation, les navires professionnels 

étrangers lorsque lô®v®nement est survenu dans les eaux territoriales ou dans un port fran­ais, mais 

également en dehors des eaux sous souverainet® nationale, lorsque lô®v®nement a donn® lieu ¨ 

lôintervention dôun moyen fran­ais plac® sous la coordination dôun centre fran­ais de coordination des 

secours en mer. 

 

Les différents événements de mer survenus en 2017 ont ®t® d®clin®s par type de navire et dôactivit® 

en retenant lôarchitecture normative des r¯gles de s®curit® applicables aux navires fran­ais (divisions 

annex®es ¨ lôarr°t® minist®riel du 30 novembre 1987). 

 

Les tableaux et les diagrammes ci-après donnent une information détaillée sur la typologie des 

accidents qui ont retenu lôattention du BEAmer. Il ne sôagit pas de statistiques exhaustives comme 

celles dont peuvent disposer la sous-direction de la sécurité maritime de la direction des Affaires 

maritimes. Les ®v®nements les plus significatifs et les plus graves ont fait lôobjet dôune enqu°te 

pr®liminaire ¨ lôissue de laquelle, en application du code des transports, une enqu°te technique a pu 

être ouverte. 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
Nota : Seuls les événements maritimes très graves, graves et significatifs pour la sécurité maritime, ainsi que les accidents du 
travail très graves et graves dont le BEAmer a eu connaissance, sont enregistrés dans la base de données. Ces événements, 
selon leur gravit® et les circonstances, donnent lieu ¨ ouverture ou non dôune enqu°te technique dans les conditions pr®vues 
par le Code des transports.  
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Répartition des événements de mer enregistrés en 2017 par le BEAmer  
suivant le type dôactivit® 

 
 
 

Commerce (cargo)    55 15,15 % 
Commerce (service)    16   4,41 % 
Passagers    24   6,61 % 
Pêche  248 68,32 % 
Plaisance    20   5,61 % 
 
Total  363   100 % 

 
 

 
 

À titre indicatif ci-après les chiffres des navires enregistrés sous pavillon français au 
31/12/2017 : 
 
Navires de pêche professionnels > 8m  3257   dont 678 de plus de 15 m 
Navires à passagers      62 
Navires de charge    103 
Navires de service    243 
Navires de plaisance  > 1 000 000 immatriculations 
 

 
 
 

Nota : le BEAmer prend en compte tous les événements de mer des navires professionnels français et dans certains cas des 

navires professionnels étrangers (pêche, commerce, service, servitude) ainsi que les accidents mortels pour des navires de 
plaisance français, dont il a connaissance. 

Commerce (cargo); 55 Commerce 
(service); 16 

Passagers; 24 

Pêche; 248 

Plaisance; 20 
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Répartition des événements de mer enregistrés en 2017 par le BEAmer 
au commerce suivant le type de navigation 

 
 
 

Passagers (navigation internationale de pavillon français ou étranger 19  20,00 % 
dont navires de croisières et navires rouliers à passagers) 
 

Passagers (navigation nationale de pavillon français) 4    4,21 % 
 

Charges > 500 UMS (navigation internationale de pavillon 58  61,05 % 
Français ou étrangers) 
 

Charges < 500 (navigation nationale de pavillon français) 14  14,74 % 
 

Total  95   100 % 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Nota : Les ®v®nements pour ces types de navires battant un autre pavillon sont ®galement examin®s lorsquôils surviennent dans 
les eaux territoriales et dans les ports et eaux intérieures françaises. 

Passagers (navigation 
nationale); 4 

Charges < 500 
(navigation nationale); 

14 

Les accidents au commerce 

Passagers (navigation 
internationale) dont croisières 

et rouliers à passagers; 19 

Charges > 500 (navigation 
internationale); 58 
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Les accidents survenus en 2017 à bord des navires à passagers en navigation 
internationale de pavillon français et étranger 

 
 
 

Nature des accidents 

 

Naufrage   0   0,00% 

Abordage   0   0,00% 

Incendie   1   5,26% 

Voie d'eau   0   0,00% 

Avarie de propulsion   4 21,05% 

Contact (heurt)   1   5,26% 

Échouement   0   0,00% 
Homme à la mer 
(équipage)   0   0,00% 

Pollution   0   0,00% 

Talonnage   1   5,26% 

Accident du travail 12 63,17% 
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Les accidents survenus en 2017 à bord des navires à passagers en navigation 
nationale de pavillon français 

 
 
 

Nature des accidents 
 

Naufrage 0 

Abordage 0 

Incendie 0 

Voie dôeau 0 

Avarie de propulsion 1 

Contact (heurt) 1 

Échouement 0 

Homme à la mer (équipage) 0 

Pollution 0 

Talonnage 0 

Accident du travail 2 
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Les accidents survenus en 2017 à bord des navires de charge > 500 UMS en 
navigation internationale (SOLAS) de pavillon français et étranger 

 
 

 
Nature des accidents 

 
Naufrage   0   0,00 % 

Abordage   3   5,17 % 

Incendie   2   3,45 % 

Voie dôeau   1   1,72 % 

Avarie de propulsion 35 60,35 % 

Contact (heurt)   0   0,25 % 

Échouement   0   0,00 % 

Pollution   0   0,00 % 

Talonnage   2   3,45 % 

Accident du travail 15 25,86 % 
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Nature des accidents à bord des navires de charge > 500 en navigation internationale  

Cargos 32     55,17% 

Porte-conteneurs 13     22,41% 

Citernes  9      15,52% 

Service  4      6,90% 
 
Total 58      100% 

Type de navire 
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Les accidents survenus en 2017 à bord des navires de charge < 500 UMS en 
navigation nationale de pavillon français  

 
 
 

Type de navire 

  
Nature des accidents 

 
Naufrage 0   0,00 % 

Abordage 2 14,29 % 

Incendie 0   0,00 % 

Voie dôeau 1   7,14 % 

Avarie de propulsion 3 21,42 % 

Contact (heurt) 0   0,00 % 

Échouement 1   7,14 % 

Homme à la mer (équipage) 1   7,14 % 

Pollution 0   0,00 % 

Talonnage 0   0,00 % 

Accident du travail 6 42,86 % 
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Nature des accidents à bord des navires de charge < 500 en navigation nationale  

Cargo   1     7,14% 

Service et servitude 13   92,86% 

Assistance et 
sauvetage   0     0,00% 

Total 14    100% 
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Les accidents survenus en 2017 à bord des navires de pêche de pavillon français 

 

  
 
Les navires de pêche de plus de 24m sont ceux qui proportionnellement ont connu le plus fort 
taux dô®v®nements de mer. 
 

 
 

 

 
 

 
 

 
 

 
Pour tous les segments de longueur, le chalutage est le métier qui a présenté le plus fort taux 
dôaccidents. 

L > 24 m; 
31 

12 m < L < 
24 m; 
127 

L < 12 m; 
101 

Senneur; 
6 

  Chalutier; 
20 

Fileyeur; 1 

Ligneur; 
4 

Senneur; 
3 

Chalutier; 
96 

Caseyeur; 1 
Fileyeur; 10 

Ligneur;4 

Drague; 
13 

Chalutier; 
36 

Caseyeur; 7 

Fileyeur; 
25 

Ligneur; 8 

Drague; 9 

Autre; 8 

Polyvalent; 
8 

Répartition des accidents 
 

  

L > 24 m                  (109 navires) 31   11,97% 
 
12 m < L < 24 m      (780 navires) 127   49,03% 

8 < L < 12 m          (2368 navires) 101   39,00% 

Total                ..ii..(3257 navires) 259    100% 

Pêche > 24m   

Senneur   6   19,35% 

Chalutier 20   64,52% 

Caseyeur   0     0,00% 

Fileyeur   1     3,23% 

Ligneur   4   12,90% 

Total 31    100% 

12 m < pêche < 24 m   

Senneur    3    2,36% 

Chalutier  96  75,59% 

Caseyeur    1    0,79% 

Fileyeur  10    7,87% 

Ligneur    4    3,15% 

Drague  13  10,24% 

Total 127   100% 

 
Pêche < 12 m   

Chalutier   36   35,64% 

Caseyeur    7     6,93% 

Fileyeur 2  25   24,75% 

Ligneur     8     7,92% 

Drague     9     8,91% 

Autre     8     7,92% 

Polyvalent     8     7,92% 

Total  101    100% 

Répartition des accidents par type de navire 

(taille de la flottille - Nombre de navire) 
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Nature des accidents à la pêche 
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31 

Pêche > 24 m   

Naufrage - Chavirage   0   0,00% 

Abordage   4 12,90% 

Incendie   0   0,00% 

Voie d'eau   0   0,00% 

Avarie de propulsion   2   6,45% 

Contact (heurt)   0   0,00% 

Echouement - Talonnage   0   0,00% 

Homme à la mer (équipage)   1   3,23% 

Pollution   0   0,00% 

Dégâts au navire   1   3,23% 

Accident du travail  23 74,19% 

Total 31 100% 

12 m < pêche < 24 m   

Naufrage - Chavirage     1   0,81% 

Abordage     7   5,65% 

Incendie     1   0,81% 

Voie d'eau     1   0,81% 

Avarie de propulsion   46 37,10% 

Contact (heurt)     1   0,81% 

Echouement - Talonnage     0   0,00% 

Homme à la mer (équipage)     0   0,00% 

Pollution     0   0,00% 

Dégâts au navire     7   5,65% 

Accident du travail    60 48,39% 

Total 124 100% 

Pêche < 12 m   

Naufrage - Chavirage     4   3,96% 

Abordage   10   9,90% 

Incendie     3   2,97% 

Voie d'eau     7   6,93% 

Avarie de propulsion   38 37,62% 

Contact (heurt)     2   1,98% 

Echouement - Talonnage     3   2,97% 

Homme à la mer (équipage)     9   8,91% 

Pollution     0   0,00% 

Dégâts au navire     3   2,97% 

Accident du travail    22 21,78% 

Total 101 100% 
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Le bilan 2017 des événements de mer 
 
 
 

Le nombre dô®v®nements de mer enregistr®s en 2017  (363) reste du même ordre de grandeur 

que celui de 2016  (364). 

 

Quel que soit le genre de navigation, les accidents du travail représentent la majorité des 

événements de mer.  

 

Lôavarie de propulsion est le type dô®v®nement qui arrive en seconde position. Il concerne 

principalement les navires de pêche et les navires de commerce. Les navires de plaisance ne 

sont pas pris en compte pour ces incidents mineurs. 

 

Pour les navires de commerce, il sôagit tr¯s majoritairement dôavaries sur les circuits ¨ 

combustible des moteurs de propulsion, survenues dans les eaux territoriales françaises à la 

suite dôop®rations de changement de combustible, pour se conformer aux exigences de 

lôannexe VI de la Convention Internationale MARPOL. 

 

Pour le secteur de la p°che, ce type dôavaries a généralement pour origine la vétusté des 

moteurs li®e ¨ des carences dôentretien ou de maintenance sur des  navires dont la moyenne 

dô©ge d®passe souvent trente ans. 

 

Au cours de lôann®e ®coul®e un seul ®v®nement de mer dôampleur significative, ¨ savoir le 

chavirage dôune vedette de p°che ¨ La Réunion qui a fait trois victimes est à relever. Le BEAmer 

a également pris en compte un événement atypique, classé au titre de la fortune de mer. Il a 

impliqué le navire roulier à passagers JEAN-NICOLI qui, en Méditerranée, dans des conditions 

météorologiques très sévères, a rencontré une vague scélérate qui a occasionné des avaries. 

 

En 2017, on dénombre 11 décès consécutifs à des événements de mer qui ont tous fait lôobjet 

dôune ouverture dôenqu°te technique. Parmi ces décès, ceux ayant pour origine une chute à la 

mer soit par chute directe soit après un chavirage brutal du navire, restent toujours 

préoccupants, surtout lorsque la victime ne portait pas de VFI. Les recommandations 

récurrentes émises dans les nombreux rapports du BEAmer ayant trait ¨ ce type dôaccident 

demeurent plus que jamais dôactualit®. 

 

Le bilan 2017 est complété ci-après par une cartographie qui localise les événements survenus 

en Manche-Mer du Nord, en Atlantique, en Méditerranée ainsi quôaux Antilles, en Guyane et à 

La Réunion - Terres australes. On notera que lôaccidentologie est plus significative dans 

certaines zones comme la baie de Seine et la Vendée. 
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Événements de mer pris en compte par le BEAmer en 2017 
 
 
 
1 - Métropole 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

Accident du travail maritime 
 
Perte de contrôle 
 
Abordage 
 
Avaries 
 
Voie d'eau / Naufrage 
 
Chavirage 
 
Incendie / Explosion 
 
Talonnage / Échouement 
 
Contact (heurt) 
 
Événement non accidentel 
 
Disparition 

Ne fait apparaitre que les 
évènements ayant attiré 
lôattention du BEAmer. 
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2 - Manche-Mer du nord 

 (du ressort de la direction Interrégionale de la Mer Manche Est Mer du Nord) 
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