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Avertissement  

 

 

Lôenqu°te est r®alis®e conjointement avec les bureaux dôenqu°te de : Chypre, Italie  

et Tunisie. 

 

Des équipes mixtes France-Tunisie se sont rendues en Tunisie sur lôULYSSE et au sémaphore 

du cap Corse. Lô®quipe franaise seule sôest rendue ¨ bord du CSL VIRGINIA, devenu  

VIRGIN STAR. 

 

Lors d'une réunion entre les bureaux accidents parties à l'enquête, il a été décidé que la France 

rédigerait le rapport. 
 

 

Le présent rapport a été établi conformément aux dispositions du Code des transports, 

notamment ses articles L.1621-1 à L.1622-2 et R.1621-1 à R.1621-38 relatifs aux enquêtes 

techniques et aux enquêtes de sécurité après un événement de mer, un accident ou un incident 

de transport terrestre et portant les mesures de transposition de la directive 2009/18/CE 

établissant les principes fondamentaux régissant  les enquêtes sur les accidents dans le secteur 

des transports maritimes ainsi quô¨ celles du « Code pour la conduite des enquêtes sur les 

accidents » de lôOrganisation Maritime Internationale (OMI), et du décret n° 2010-1577  

du 16 décembre 2010 portant publication de la résolution MSC 255(84) adoptée le 16 mai 2008. 

 

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquêteurs du BEAmer sur les 

circonstances et les causes de lô®v®nement analys® et propose des recommandations de 

sécurité. 

 

Conformément aux dispositions susvisées, lôanalyse de cet ®v®nement nôa pas ®t® conduite de 

façon à établir ou attribuer des fautes à caractère pénal ou encore à évaluer des responsabilités 

individuelles ou collectives à caractère civil. Son seul objectif est dôam®liorer  la s®curit® 

maritime et la pr®vention de la pollution par les navires et dôen tirer des enseignements 

susceptibles de prévenir de futurs sinistres du même type. En conséquence, lôutilisation de 

ce rapport ¨ dôautres fins que la pr®vention pourrait conduire à des interprétations erronées. 

 

 

Pour information, la version officielle du rapport est la version française. La traduction en anglais 

lorsquôelle est proposée se veut faciliter la lecture aux non-francophones.  
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1 Résumé  

 

Le 7 octobre 2018, au lever du jour, le navire roulier ULYSSE navigue ¨ 19 nîuds en direction de 

Radès (Tunis). Il doit passer par le DST du canal de Corse et suit sa route habituelle. 

 

À une quinzaine de milles du nord du cap Corse se trouve mouillé le porte-conteneurs  

CSL VIRGINIA à 11 milles de la zone de précaution du DST du canal de Corse. 

 

ê 07h02, lôULYSSE percute violemment le CSL VIRGINIA par le travers tribord. Les deux navires 

restent encastrés. 

 

Lôaccident ne fait ni victime ni bless® mais g®n¯re une pollution de lôordre de 520 m3,  

le CSL VIRGINIA ayant perdu la majeure partie du fuel contenue dans une soute à combustible. 

La nappe de pollution se répand et atteint la côte, le littoral varois en particulier. Dôimportants 

moyens de lutte antipollution sont déployés. 

 

Désencastré après quelques jours, le navire ULYSSE a rejoint la Tunisie pour débarquer sa 

cargaison et y être réparé. 

 

Le CSL VIRGINIA a rejoint la Turquie, après avoir changé de nom et de pavillon. 

 

2 Informations factuelles  

 

2. 1 Contexte  

 

Appartenant ¨ la compagnie dô£tat tunisienne COTUNAV, le navire roulier ULYSSE effectue la 

liaison Gênes - Tunis. La traversée dure environ 24h. 

 

Le porte-conteneurs CSL VIRGINIA, après être passé au chantier à Gênes est lège (sans 

chargement), en attente dôaffr¯tement. 
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2. 2 Navire s 

 

2.2.1 ULYSSE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ü N° OMI : 9142459 

ü Jauge brute : Londres 1969 17907 

ü Jauge nette :    5372 

ü Type de navire : roulier (cargo roulier) 

ü Indicatif d'appel : TSMU 

ü MMSI : 672248000 

ü Pavillon : tunisien 

ü Port d'attache : La Goulette 

ü Constructeur : Schichau Seebeckwerft (Allemagne) 

ü Date de livraison : 02/07/1997 

ü Longueur hors tout : 161,5 m 

ü Longueur entre pp : 146 m 

ü Largeur hors membre : 25,80 m 

ü Tirant d'eau d'été : 6,018 m 

ü Port en lourd : 5914 t 

ü Déplacement maximal : 14004 t (1.025 t/m3) 

ü Déplacement lège : 8120 t 

ü Creux : au pont principal : 7,70 m - au pont cabine 14,20 m 

© Pascal Bredel 
MarineTraffic.com 
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ü Capacité passagers : 100 personnes 

ü Capacité garage : 128 remorques 

 

Le navire est ®quip® de deux radars, un bande X (longueur dôonde 3 cm, plus adapt® ¨ la 

navigation c¹ti¯re du fait dôune image plus fine, mais portant moins loin que le bande S) et un 

bande S (longueur dôonde 10 cm, destin® plut¹t ¨ la navigation au large avec une meilleure 

portée). Le radar bande X a une image instable, il est hors service. 

 

LôULYSSE est g®r® par la compagnie dô£tat tunisienne COTUNAV qui arme six rouliers sur les 

lignes Tunisie-France, Tunisie-Italie. Le navire est inspecté annuellement au titre du contrôle par 

lô£tat du port. La derni¯re inspection au titre du MoU de Paris a ®t® effectu®e ¨ Marseille  

le 25 octobre 2017 et a enregistr® huit d®ficiences relatives ¨ la s®curit® incendie, ¨ lôexploitation 

des engins de sauvetage et au volet social. 

 

2.2.2 CSL VIRGINIA 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ü N° OMI : 9289568 

ü Jauge brute : Londres 1969 54592 

ü Jauge nette :  34532 

ü Type de navire : porte-conteneurs 

ü MMSI : 636019009 

ü Pavillon : chypriote 

ü Port d'attache : Limassol 

Photo : site compagnie Cyprus Sea Lines SA 
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ü Constructeur : Hyundai Samho Heavy Industries Co.Ltd 

ü Date de livraison : 02/06/2005 

ü Longueur hors tout : 294,16 m 

ü Longueur entre pp : 283,20 m 

ü Largeur hors membre : 22,10 m 

ü Tirant d'eau d'été : 13,65 m 

ü Port en lourd : 66644 t 

ü Déplacement maximal : 87832 t (1.025 t/m3) 

ü Déplacement lège : 21189 t 

ü Capacité : 5039 EVP 

 

Le CSL VIRGINIA appartient à la « Duraven Shipping Company Ltd of Cyprus » et est géré 

techniquement par la « Cyprus Sea Lines Co Ltd », qui gère de nombreux portes-conteneurs et 

vraquiers. 

 
Le navire a ®t® r®guli¯rement inspect® au titre du contr¹le par lô£tat du port ; peu de déficiences 

sont relevées. La dernière inspection du 08 septembre 2018 effectuée à Gênes relève trois 

déficiences dans le domaine documentaire et social (certificat MLC et enregistrement des 

heures de repos). 

 

2. 3 Équipage s 

 

2.3.1 ULYSSE 

 

Lô®quipage est compos® de marins tunisiens. Au moment de lôaccident, lô®quipage est de trente-

neuf personnes dont huit membres du personnel restaurant. Des officiers sont embarqués en 

surnum®raire pour renforcer lô®quipage en raison de lôinventaire annuel en cours, effectu® par 

six commissaires aux comptes présents à bord pour quelques jours. 

 

Le capitaine est âgé de quarante et un ans. Il est breveté capitaine de 1ère classe depuis 2003. 

Il est capitaine ¨ la COTUNAV depuis mars 2016. Il est embarqu® ¨ bord de lôULYSSE depuis  

le 24 septembre 2018. 
 

Lôofficier de quart est âgé de vingt-neuf ans. Non permanent, il est embarqué sous contrat 

temporaire, régulièrement renouvelé par la COTUNAV. Il navigue depuis juillet 2015 comme 
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lieutenant ¨ la COTUNAV. Il est embarqu® ¨ bord de lôULYSSE depuis le 17 mai 2018 (quatre 

mois trois semaines de bord). Il a fait une demande de d®barquement un mois avant lôaccident. 

Son remplaçant est à bord, cependant aucune date de débarquement ne lui a été 

communiquée. 
 

Lô®quipage ®tait momentan®ment renforc® pour lôinventaire en cours, dans le personnel de 

renfort se trouvait son remplaçant, embarqué le 1er octobre 2018. 
 

Le matelot de veille est âgé de trente-huit ans. Il a navigué à la pêche, puis a intégré la 

COTUNAV le 10 décembre 2009. Il est embarqué à bord de lôULYSSE depuis le 28 juin, et 

effectue le quart de 04h à 08h et 16h à 20h depuis un mois. Il est le timonier chargé de prendre 

la barre lors des manîuvres. 
 

Les marins tunisiens ont indiqu® °tre ¨ jour de leur visite dôaptitude m®dicale. 

 

2.3.2 CSL VIRGINIA 

 

Lô®quipage est compos® de vingt-quatre marins dont cinq élèves, tous sont philippins. 
 

Le capitaine, de quart au moment de lôabordage, est ©g® de quarante ans, il navigue depuis 

2003. Il exerce la fonction de capitaine depuis 2013, et est embarqué à bord du CSL VIRGINIA 

depuis f®vrier 2018 (neuf mois de bord). Côest son premier embarquement sur ce navire. 
 

La relève était proche, les embarquements durant habituellement neuf mois. 

 

2. 4 Accident  

 

Lôaccident sôest produit au nord du cap Corse, ¨ 11 milles de lôentr®e dans la zone de 

précaution1 du DST du cap Corse et 16,5 milles dans lôaxe ouest de lôentr®e du DST. Le lieu de 

lôaccident se trouve en particulier sur la route Gênes - canal de Corse et à la limite du parc 

naturel marin du cap Corse et de lôAgriate. 
 

Le CSL VIRGINIA est au mouillage, ligne de mouillage tribord ¨ lôeau, cap presque ¨ lôouest,  

au 263° selon les données enregistrées dans le VDR au moment de lôaccident. 
 

LôULYSSE aborde le CSL VIRGINIA par le travers tribord sous un angle presque perpendiculaire au 

niveau des baies 23-25. Sous lôeffet du choc et de la surpression, le fuel contenu dans la soute 

à combustible 3 tribord est projeté dans la cale du CSL VIRGINIA ainsi que sur lôavant de lôULYSSE 

jusquô¨ atteindre ses vitres de passerelle. 

                                                 
1
 Zone de précaution : zone de convergence des navires entrant et sortant du dispositif de séparation de trafic (DST) 
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La soute se vide très rapidement ; en quelques minutes la majeure partie du fuel contenu dans 

la soute à combustible est déversée en mer. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2. 5 Intervention  

 

Apr¯s lôaccident, le carburant dôune soute se répand en mer. 

Des navires français et italiens sont engagés dans le remorquage et la lutte antipollution. 

 

Le plan RAMOGEPOL (plan dôintervention pour la lutte contre les pollutions marines 

accidentelles en Méditerranée) est  activé avec le plan Orsec, volet maritime. Un barrage 

antipollution autour de la brèche du CSL VIRGINIA est mis en place. 

 

2.5.1 D®sincarc®ration de lôULYSSE 

 

Le 8 octobre 2018, ¨ la suite des conseils du salvage master des Abeilles, de lô®quipe 

dô®valuation et dôintervention, des capitaines du JASON et de lôABEILLE FLANDRE, trois tentatives 

sont réalisées. LôULYSSE « recule » mais reste en partie encastré dans le CSL VIRGINIA. 

CSL VIRGINIA au mouillage 

Limite eaux territoriales 

carte : SHOM 
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Le 9 octobre 2018, nouvelle tentative sans succès. 

 

Le 11 octobre 2018, désincarcération à 21h30 (heure locale), sans intervention des 

remorqueurs. 

 

2.5.2 Moyens de lutte contre la pollution engagés au large 

 

Un dispositif très important est mis en place, jusquô¨ 41 navires et 13 a®ronefs sont intervenus. 

 

Le 7 octobre 2018, chargement et appareillage de lôAILETTE et du JASON - Appareillage de trois 

moyens sp®cialis®s italiens. Lôutilisation de dispersants est ®cart®e en raison du type 

dôhydrocarbure (fuel lourd). 

 

Le 8 octobre 2018, d®but de la lutte antipollution avec lôintervention du JASON, de lôAILETTE, du 

remorqueur ALTAGNA, ainsi que pour lôItalie du BONASSOLA, du KORAL et du NOS TAURUS en vue 

du confinement de la pollution et récupération. 

 

Le 9 octobre 2018, ralliement du BREZZAMARE de lôAESM. 

 

Le 11 octobre 2018, ralliement du remorqueur RABLÉ. La météo se dégrade, ce qui restreint la 

lutte. 

 

Le 12 octobre 2018, ralliement de lôUGO CASA italien. 

 

Le 13 octobre 2018, ralliement du remorqueur CHAMBON BORA et du drone du commando 

Kieffer. 

 

Le 14 octobre 2018, ralliement des remorqueurs TAAPE, VB  CRAU et VB  RHÔNE. 

 

Le 16 octobre 2018, premières arrivées de boulettes sur les côtes varoises ï Remplacement 

progressif des moyens hauturiers par des moyens côtiers. 

 

Jusquôau 12 novembre 2018, lutte en zone côtière. 
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3 Exposé  

 

Heures en TU + 2 (heure locale française) 

 

Météo (source météo-France) : 
 

- Vent du : 281° force 3 

- État de la mer : 3  (peu agitée) 

- Bonne visibilité : 10 milles marins 

- Temp®rature de lôair : 19ÁC 

- Temp®rature de lôeau : 18ÁC 

- Heure du lever du soleil 07h26, d®but de lôaube 06h58. 
 

Le 23 septembre 2018, le CSL VIRGINIA appareille de Gênes sans destination précise. Il reste à 

la dérive au sud de Gênes en attente dôordres pendant une journée. 
 

Le 24 septembre 2018, le CSL VIRGINIA reoit lôordre de la compagnie de se rendre au nord du 

cap Corse pour y mouiller. La position de mouillage a été choisie par la compagnie. 
 

Le 25 septembre 2018 vers 1h du matin, le CSL VIRGINIA mouille son ancre tribord et met  

10 maillons ¨ lôeau (représentant 270 mètres de chaîne). À la position 43° 14,8' N / 009° 28,5' E, 

à une quinzaine de milles au nord du cap Corse. Il allume ses feux de pont et de mouillage. La 

profondeur sous la quille est de lôordre de 100 ¨ 120 m. 
 

Le 25 septembre 2018 deux heures après le mouillage, le CSL VIRGINIA reoit lôappel du 

s®maphore du cap Corse qui lôinterroge sur ses intentions. Le CSL VIRGINIA indique quôil est 

mouill®, quôil nôa pas dôavarie. En d®but dôaprès-midi le CSL VIRGINIA est contacté à nouveau et 

indique quôil restera ¨ cette position pour une dur®e ind®termin®e. 
 

Le 1er octobre 2018, le CSL VIRGINIA laisse filer un maillon de plus en raison des conditions 

m®t®orologiques. Il a 11 maillons ¨ lôeau (environ 302 m¯tres de cha´ne). Il reste mouill® ¨ cette 

position jusquô¨ lôabordage. Le diam¯tre de sa zone dô®vitement est de lôordre de 1000 m¯tres 

(longueur de la chaîne plus celle du navire). 
 

Le 7 octobre 2018, lôULYSSE appareille de Gênes à 02h55. Après avoir participé à la 

manîuvre, le lieutenant prenant le quart ¨ 04h00 (heure bord TU+1) peut rejoindre sa cabine 

pour se reposer pendant une heure. 
 

À 03h18, lôULYSSE est en route libre au cap 161°. 
 

À 04h00, sur le CSL VIRGINIA, le capitaine prend le quart. 
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À 05h05, sur lôULYSSE, le lieutenant prend le quart (ce qui correspond ¨ 4h05 de lôheure bord de 

lôUlysse en TU+1). 
 

À 05h10, sur lôULYSSE, le lieutenant est rejoint par son matelot qui est en retard de quelques 

minutes. 
 

À 05h54, sur lôULYSSE, le radar bande S fait apparaître lô®cho du CSL VIRGINIA. Pendant le quart 

lôofficier fait des allers et venues en passerelle, examinant son téléphone portable, à la 

recherche du réseau téléphonique. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

À 06h12, ®tant en approche des eaux territoriales franaises, lôULYSSE reoit lôappel du 

s®maphore du cap Corse. Lôofficier de quart y r®pond promptement. 
 

Vers 06h25, le timonier de lôULYSSE quitte la passerelle avec lôaccord de lôofficier de quart qui, 

sans se retourner, lui confirme dôy aller dôun signe de la main. ê cet instant, lôofficier de quart est 

au téléphone portable, occupé par une communication privée. Il est assis dans le fauteuil 

tribord, en face de lôECDIS et du radar bande X qui ne fonctionne pas. 
 

Vers 06h45, lôofficier de quart sur lôULYSSE pense avoir aperçu le CSL VIRGINIA sur lôECDIS : il 

indique voir le CSL VIRGINIA cap ¨ lôouest, mais ne note pas la vitesse nulle. 

Écho du CSL VIRGINIA 
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Vers 6h50, à bord du CSL VIRGINIA, le commandant passe un appel téléphonique privé de son 

téléphone mobile. Le radar bande X est sur stand-by. Le cap vrai (gyrocompas) enregistré par le 

VDR du CSL VIRGINIA est à peu près constant proche du 262. 

 

À 6h53, ¨ bord de lôULYSSE le radar acquiert automatiquement lô®cho du CSL VIRGINIA. Le CPA 

est nul. Il affiche « collision warning ». 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Vers 06h55, lôofficier de lôULYSSE, se rend ¨ la table ¨ carte, situ®e sur lôarri¯re de la passerelle 

tribord derrière des rideaux fermés et opaques, pour y remplir le journal de bord et porter sur la 

carte marine un point GPS, comme chaque heure. 

 

Vers 07h00, le capitaine du CSL VIRGINIA remplit le cahier de positions qui se trouve sur un 

pupitre sur le côté bâbord de la passerelle. 

 

À 07h02ô46ôô, lôULYSSE aborde par le travers tribord le CSL VIRGINIA, presquô¨ angle droit au 

centre du navire, ¨ la position 43Á14ô,9 N / 9Á28ô,7 E.  

Écho du CSL VIRGINIA 

Données AIS du CSL VIRGINIA 

Collision Warning 
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À 07h04ô32ôô, le capitaine du CSL VIRGINIA met en fonction le radar bande X (qui était en stand-

by), puis d®clenche lôalarme g®n®rale. 

 

À 07h05ô05ôô, appel VHF canal 16 du CSL VIRGINIA par lôULYSSE. 

Les capitaines échangent sur leur situation respective. Le capitaine de lôULYSSE décide de ne 

rien tenter et de rester encastré pour limiter les fuites de fuel. 

 

Sur les deux navires, les capitaines rassemblent lô®quipage et ordonnent une ®valuation des 

dommages. Le chef mécanicien du CSL VIRGINIA se rend au PC machine pour vider la soute à 

combustible touchée, il dispose le circuit pour faire un transfert par gravité, mais la brèche est 

très importante, il voit le niveau de la soute à combustible diminuer rapidement. Seule une faible 

quantité, quelques dizaines de mètres cubes, a pu être transférée. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Les jours suivants, plusieurs tentatives de désincarcération sont effectuées sans succès avec 

lôaide de remorqueurs. La d®sincarc®ration nôest que partielle. 

 

Avec la houle, sous lôeffet continu des mouvements, les deux navires se séparent finalement  

le 11 octobre 2018 vers 21h45 sans intervention extérieure. Les deux navires restent à flot. 

 

Le navire ULYSSE, dont lô®trave est endommag®e au-dessus de la ligne de flottaison, rejoint la 

Tunisie le lendemain sans assistance. 

Photo : préfecture maritime de la Méditerranée 
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Photos de lôavant de lôULYSSE  (source BEAmer) 
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Photos CSL VIRGINIA  (source BEAmer) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Le 23 octobre 2018 à 18h30, le navire CSL VIRGINIA appareille du nord du cap Corse, 

initialement pour le port de ConstanŞa (Roumanie), escort® par lôABEILLE FLANDRE, jusquô¨ la 

sortie des eaux sous juridiction française. Le navire change de destination et de pavillon au 

cours du voyage ; il prend le pavillon libérien, il est renommé VIRGIN STAR et rejoint un chantier 

en Turquie où il arrive le 2 novembre 2018. 

 

4 Analyse  

 

La méthode retenue pour cette analyse est celle qui est préconisée par la Résolution  

A28 / Res 1075 de lôOMI ç directives destinées à aider les enquêteurs à appliquer le code pour 

les enquêtes sur les accidents (Résolution MSC 255 (84)) ». 

 

Le BEAmer a établi la séquence des événements ayant entraîné lôaccident, à savoir : 
 

Lôabordage 

 


