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Le 16 février 2015, le BEAmMer a ouvert son nouveau site internet.
La nouvelle adresse web est désormais :

http://www.bea-mer.developpement-durable.gouv.fr/

La visibilité et I'ergonomie ont été revues. La migration des rapports
les plus récents est réalisée, la reprise de I'historique s’effectuera d’ici I'été.
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L’année 2014

En 2014, le Beamer apres le filtrage et le tri des événements de mer qui lui ont été
signalés, a pris en compte plus particulierement 33 événements qui ont fait I'objet d’'une
enquéte technique / de sécurité maritime, correspondant a 5 victimes (personnes décédees).

Parallelement a ses travaux d’investigation et d’enquéte, le BEAmer a poursuivi les

actions engageées :

» Au plan international avec :

L’application rigoureuse de la directive 2009/18/CE sur la conduite des
enquétes apres accident, (transposée en dernier lieu en 2012 avec une
codification finalisée en 2014 dans le Code des transports, principalement
les articles L.1621-1 a L.1622-2 et R.1621-1 a R.1621-38), le BEAmer
ayant accueilli une visite de I'agence européenne de sécurité maritime
(EMSA) en mars 2014 ;

La participation au cadre de coopération permanente, prévu par la méme
directive (réunion PCF4 en juin 2014 au siege de 'lEMSA a Lisbonne) ;

La participation aux différents groupes de travail de I'EMSA sur
l'interprétation de la directive et a ceux relatifs a I'’évolution de la base de
données électronique européenne sur les incidents et les accidents de
mer (European Marine Casualty Information Platform - EMCIP) ;

La participation au 23°™ Marine Accident Investigators International Forum
(MAIIF) en juillet 2014 regroupant les bureaux d’enquéte au niveau mondial

ainsi qu'au 10°™ Forum européen E-MAIIF en mars.

» Au plan national avec :

Les interventions/conférences dans plusieurs instances (Centre de
documentation, de recherche et d'expérimentations sur les pollutions
accidentelles des eaux, Ecole nationale supérieure de I'enseignement
maritime, Ecole nationale supérieure des affaires maritimes, ...) en vue de
porter les messages de sécurité.

La conception d’'un nouveau site internet du BEAmer édité et géré par le
ministére de I'Ecologie, du Développement durable et de I'Energie pour
des motifs de synergie et d’efficience, mis en service en février 2015.

Le nombre d’accidents dans le secteur des péches cette année encore demeure
elevé. La sauvegarde de la vie humaine en mer exige une vigilance des marins de tous les

instants. L'Administrateur Général des Affaires Maritimes
Daniel LE DIREACH
Directeur du BEamer
%/‘“”%
/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 3 sur 56

mev



Le BEAMer

Le BEAMer est un organisme permanent spécialisé a compétence nationale. Il est
certifié 1ISO 9001 depuis 2009. Le renouvellement de sa certification est prévu en 2015.

Situation inchangée par rapport a 2013, il comprend une équipe centrale de
9 personnes a Paris (6 cadres dont 5 enquéteurs et 3 personnels administratifs). En sus, depuis
le 1*" septembre 2013, un enquéteur compléte provisoirement I'effectif. Cette équipe est
renforcée d’un réseau d’'une vingtaine d’enquéteurs non-permanents sur le littoral et experts,
commissionnés pour effectuer des enquétes en lien avec les enquéteurs permanents du
siége. En fonction des événements, le BEAmer peut faire appel a d’autres experts, choisis en
raison de leurs compétences particulieres.

Le BEamer étant installé dans les locaux de I'administration centrale du MEDDE,
celle-ci prend a son compte le colt généré par 'occupation des bureaux ainsi que les salaires
des permanents et les indemnités de vacation des enquéteurs littoraux et experts. Pour mener
a bien sa mission, il dispose d’'un budget annuel de fonctionnement de prés de 70 000 euros,
auquel il convient d’ajouter un budget de 26 000 euros pour les frais de déplacements
(indemnités et transport).

Aprés une année 2013 de transition, I'année 2014 aura permis de faire évoluer et
pérenniser nos actions quotidiennes engagées résolument a la mise en ceuvre effective de la
directive 2009/18/CE du 23 avril 2009. La visite de '’Agence européenne de sécurité maritime
en mars 2014 sur I'application de la directive s’est déroulée dans ce contexte.

La codification de la totalité des textes de référence sur le fonctionnement du
BEAMer et la conduite d’enquétes s’est achevée en 2014 dans le Code des transports.

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 4 sur 56

mev




Le cadre des missions du BEAmMer

Tel que précisé dans le Code des transports, le BEAMer a trois missions essentielles :

- la conduite des enquétes techniques / de sécurité maritime sur 'ensemble des
événements de mer, afin d’en tirer les enseignements permettant d’améliorer la
sécurité maritime ;

- le recuell, I'exploitation et la diffusion des informations relatives aux pratiques
et aux enseignements de retour d’expérience sur les événements de mer ;

- et enfin, la réalisation des études et recherches en matieére de retour
d’expérience et d’accidentologie.

Il a compétence principale pour intervenir sur les navires battant pavillon francais de
par le monde (péche, commerce et plaisance).

Il intervient également eu égard les obligations issues du champ d’application de la
directive 2009/18/CE du 23 avril 2009 (confére annexe A) en fonction de critéres tels que :

-« longueur égale ou supérieure a 15 m » pour les navires de péche,
-« eaux territoriales ou intérieures » pour un navire sous pavillon étranger,

- « blessures des personnes sur les navires qui ont engendrées une durée
d’arrét de travail supérieure a 72 heures ».

D’une maniére générale, la remontée d’information vers le BEAmer provient
essentiellement des services dépendants du ministére de I'écologie, du développement
durable et de I'énergie : les centres régionaux opérationnels de sécurité et de sauvetage qui
sont les sources d’information principale, les centres de sécurité des navires et les
capitaineries des ports. Les délégations a la mer et au littoral au sein des directions
départementales des territoires et de la mer contribuent d’'une maniére significative a
l'information du BEAmer sur les accidents du travail.

Toutefois, pour s’assurer d’'une remontée d’informations la plus complete sur les
événements de mer, depuis fin 2013, le BEAMer propose aux capitaines (et aux armements)
prioritairement des navires de commerce ainsi que des navires de péche de longueur égale
ou supérieure a 15 metres qui le souhaitent, un support de déclaration d’événement de mer
susceptible d’étre retourné, une fois renseigné, directement au BEAmer par messagerie. Il est
accessible sur son site internet qui a migré début 2015. En 2014, le BEAMer a recu une
trentaine de déclarations des armateurs directement.
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Synthese de I'activite

Les événements 2014

Les événements les plus significatifs enregistrés :

En 2014, 208 événements de mer les plus significatifs ont été enregistrés dans la
base principale de données du Beamer (CUMULUS) qui peuvent étre classés selon la
classification OMI (confere annexe A) : trés grave : 61, grave : 85, moins grave : 49 et

incident : 13.

» 189 événements de mer ayant impliqué un seul navire :

52 de commerce ;

108 de péche (dont 48 de longueur inférieure a 15 m et 60 de longueur
supérieure a 15 m) ;

27 de plaisance ;
1 navire de 'Etat ;

1 navire de sauvetage.

> 18 abordages et 1 situation rapprochée entre deux navires - near miss -
(36 navires) complétent cette liste. On dénombre :

3 péche/plaisance ;

3 commerce/plaisance ;

3 commerce/commerce ;

4 péche/commerce ;

4 péche/péche dont la situation rapprochée ;
1 péche/ navire Etat ;

et enfin 1 plaisance/plaisance.
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lls ne comptabilisent qu’'une tres faible partie (15) des accidents du travail a bord
des navires professionnels (péche, commerce, plaisance avec équipage), uniguement ceux
qui ont fait 'objet d’'une enquéte de sécurité maritime par le BEAmer.

Les accidents du travail maritime font I'objet d’une prise en compte identifiee
séparément dont les résultats sont présentés plus loin.

En ce qui concerne les 18 abordages et la situation rapprochée, on distingue :
trés grave 2 : impliquant 1 navire de commerce et 3 navires de plaisance ;

grave 2 . impliqguant 3 navires de commerce et 1 navire de péche de
longueur inférieure a 15 m ;

moins grave 13 : impliguant 9 navires de commerce, 13 navires de péche
(dont 8 de longueur inférieure & 15 m et 5 de longueur égale
ou supérieure a 15 m) et 4 navires de plaisance ;

incident 2 . impliquant 3 navires de péche (dont 1 de longueur inférieure
a 15 m et 3 de longueur égale ou supérieure a 15 m) et
1 navire de plaisance.

Parmi ces 208 événements de mer, 33 d’entre eux ont fait I'objet d’'une ouverture
d’enquéte technique / de sécurité maritime impliquant 5 victimes, avec rapports complets (10)
ou rapports simplifiés (23).
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Sur les cing derniéres années, le BEAmer aura ainsi ouvert 223 enquétes et plus de
250 rapports auront été publiés et plus précisément dans le détail :

rapports publiés
Nombre nombre rapDorts simplifiés Recommandations
année de total total de Slgliés (depuis 2013) | issues des rapports | enseignements
lactivité | d’'enquétes | rapports P ou rapports complets émis
L, complets . N L
ouvertes publiés d’investigation publiés
préliminaire
2014 33 46 16 30 35 93
2013 56 47 14 33 58 96
2012 39 32 6 26 32 Non
comptabilisés
2011 46 63 19 44 64 Idem
70
2010 49 90 20 (événements 87 Idem
2008 & 2010)
total 223 278 75 276

Les enquétes ouvertes en 2014 :

L’activité du BEAmer reste fortement dépendante des événements de mer survenant
dans le secteur des péches maritimes, ils concernent plus de 2/3 des décisions d’ouverture,
pourcentage constant depuis plusieurs années.

Le nombre de naufrages de navires de péche reste trés important, majoritairement
apres des voies d’eau, des incendies ou des pertes de stabilité.

Plusieurs événements de mer (péche et commerce) ayant conduit a des ouvertures
d’enquéte de sécurité maritime (RET ou RES) ont un lien direct avec les nombreuses
tempétes de I'hiver 2013 et 2014 en particulier en début d’année 2014.

Des accidents avec victimes ont impligué également des navires de plaisance.
Compte tenu de sa charge de travail, le BEAmer regrette de ne pouvoir ouvrir davantage
d’enquétes dans ce secteur.
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Répartition des événements sur les 33 enquétes ouvertes en 2014

Abordage Commerce / Plaisance

Abordage Commerce / Commerce 3%
3% .
Plaisance

%
15% -

Commerce

Abordage Péche / Commerce
6%

Le tableau ci-aprés présente la répartition des enquétes de sécurité maritime
ouvertes par grandes catégories d’événement donnant lieu soit a des rapports complets (RET)
ou a des rapports simplifies (RES) :

RET . Enquéte de sécurité maritime, ou Enquéte Technique aprés Accident
(ETA), donnant lieu a un Rapport d’Enquéte Technique incluant des
recommandations.

RES : Enquéte de sécurité maritime, anciennement investigation
préliminaire, donnant lieu a un Rapport d’Enquéte Simplifié incluant des
enseignements.
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Navire 1RET 1RET
Etat - - - - - - - - - -
1RET
Plaisance E 2 = 2 2 s 2 TRET 2 = 55
1RET [ 1RET 1RET 3RET
Commerce & 2 » = - . "
1 RES 1RES 2RES
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3RES 2 *}’ES 3RES |3RES|2RES| - |1 *?1‘)53 3 *?ES 17 RES
Péche
Péche
Péche
Commerce | 2RES 2RES
Commerce
Commerce | 1 RES 1 RES
Péche
Plaisance
Commerce
Plaisance |1RES| ) ) ) ) ) ol e ) "~ | 1RES
Plaisance
Plaisance
Total 2014 | 4 8 1 2 0 6 3 4 0 2 3 33
2013 12 14 0 2 4 5 2 7 3 0 7 56
2012 0 2 1 2 6 11 3 1 39
2011 5 3 0 3 1 10 4 9 8 1 2 46

(1) En 2014, les événements de mer en rapport avec 3 RES «voies d'eau» 2 RES «chavirement»
et 1 RES «talonnage» ont conduit a des naufrages.

Le travail d’enquéte 2014 est présenté en annexe B.
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Les accidents corporels / de travail (blessures):

Avertissement : Le bilan annuel des accidents du travail et maladies
professionnelles maritimes ne reléve pas de la responsabilité du Beamer. Ce document
est publié sous l'autorité du Ministére de I'Ecologie, du Développement Durable et de
I'Energie / Direction des affaires maritimes / Service de Santé des Gens de mer.

Le dernier bilan publié pour 2013 est accessible sur le site internet du MEDDE :
http://www.developpement-durable.gouv.fr/Accidents-du-travail-et-maladies.html

En outre, I'Institut Maritime de Prévention (IMP) a également un rble essentiel de
contributeur au développement d’une culture de prévention des risques encourus au sein
des entreprises maritimes : http://www.imp-lorient.com

Enfin, les inspections du travail maritime au sein des Directions Régionales des
Entreprises, de la Concurrence, de la Consommation, du Travail et de I'Emploi
(Ministere du Travail) diffusent également un certain nombre de plaquettes et de
supports en matiére de prévention sur les accidents du travail maritime.

Le Beamer, de son cO6té, a intensifié son action sur les accidents du travail
(blessures) pour répondre aux obligations de la directive 2009/18/CE qui exige des Etats
membres de renseigner dans la base de données électronique européenne (EMCIP) la
survenance des accidents et des incidents de mer & bord des navires au commerce ou de
plaisance avec un équipage professionnel mais également a bord des navires de péche de
longueur supérieur ou égale a 15 m avec information de I'ouverture éventuelle d’'une enquéte
de sécurité maritime.

Pour faciliter ce travail, le BEAmer tient séparément une base de données pour le
suivi des accidents a personnes qui lui sont signalés.

En 2014, 907 événements ont été enregistrés dans cette base contre 511 accidents
en 2013 pour la premiére année de mise en place, ce qui atteste d’'une meilleure remontée
d’informations, loin d’étre encore exhaustive, si on se référe aux chiffres officiels publiés par la
direction des gens de mer au sein du MEDDE.

Pour l'année 2014, le BEAmer aura pu notifier ainsi plus de 200 accidents et
incidents corporels dans la base de données électroniques européenne.
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En 2014, apres une évaluation préalable effectuée sur la base des informations
collectées et une grille d’analyse qui prend en compte les accidents mortels, graves ou
récurrents, le BEAmer a ouvert 9 enquétes de sécurité maritime (5 victimes). Pour mémaoire,
15 enquétes (2 victimes) avaient été ouvertes en 2013.

Ce chiffre, bien qgu’inférieur a celui de l'année 2013, se situe dans l'ordre de
grandeur du nombre d’enquétes que le BEAmer peut raisonnablement conduire annuellement.

Les enquétes ouvertes en 2014 relévent toutes du secteur péche.

Au cours de l'année 2014, le BEamer aura ainsi exploité les données recueillies
concernant les 907 événements se rapportant pour 529 au secteur péche et aquaculture dont
313 pour les navires de péche de longueur égale ou supérieur a 15 m (champ d’application de
la directive 2009/18/CE) et 372 au commerce et 6 en plaisance.

Sur les 766 accidents recensés, prés 1/5éme a fait 'objet d’'un compte rendu
d’événement de mer (SlTuation REPort) d'un CROSS. Pour le reste, la remontée
d’'information déclarative d’accident s’est faite essentiellement par les délégations a la mer et
au littoral au sein des directions départementales des transports et de la mer (DDTM) par la
transmission des rapports détaillés de maladie et de blessure (CGP102) et/ou les armateurs
utilisant le document proposé par le BEamer sur son site internet ou d’autres documents de
méme nature utilisés par les autres bureaux d’enquéte.

Sur les 766 accidents, le BEAmer a enregistre :

» dans le secteur de la péche 471 accidents (130 a quai et 241 en mer) dont
293 sur les navires de longueur égale ou supérieure a 15 m et parmi ces
derniers 193 avec un arrét de travail supérieur a 3 jours ou une hospitalisation
supérieure a 24 heures. 154 sur les 193 concernent les chalutiers ;

> sur les navires de commerce 205 accidents (129 a quai et 76 en mer) dont

132 avec un arrét de travail supérieur a 3 jours ou une hospitalisation

by

supérieure a 24 heures. 100 sur les 132 concernent des transbordeurs a
passagers ou des navires a passagers ;

» 23 accidents en cultures marines ;
» 55 accidents sur les remorqueurs (services portuaires) ;
» 2 en plaisance professionnelle ;
» 10 sur les vedettes de sauvetage.
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Trois familles d’accidents corporels semblent récurrentes et méritent une attention
de la part de I'ensemble des acteurs concernés :

Le cceur de métier : opérations du train de péche, manipulation du matériel de
péche, utilisation de matériel divers, travaux a bord, manceuvres (40%) ;

Glissade, mouvement de plateforme, chute, franchissement de seuil, descente
d’échelle (30%) ;

Faux mouvement, déplacement ou soulevement de matériel et poids divers
(17%) ;

Autres dont absence d’informations sur les circonstances (13%).

Le BeAamer rappelle I'existence de la plaquette publiée fin 2012 a l'attention des
Fileyeurs « Prévenir les accidents au filage » qui est téléchargeable sur son site internet.

Le Beamer estime enfin qu’'une meilleure synergie reste possible entre 'ensemble
des acteurs concernés, outre lui-méme, le Service des Gens de mer du MEDDE, les
armateurs au commerce et a la péche, I'Etablissement National des Invalides de la Marine,
'IMP, les DIRRECTE (inspections du travail maritime) et tous les préventeurs de la sécurité
maritime. Une centralisation et une harmonisation des déclarations des accidents du travail
(blessures) pourraient constituer une premiere étape.
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La coopération internationale

La nécessité d'une collaboration internationale dans le domaine des enquétes sur les
accidents maritimes est avérée de plus en plus. Elle s'accroit d'une maniere générale.

Elle est d’autant plus favorisée et sollicitte que son cadre est défini par le code de
'OMI pour la conduite des enquétes de sécurité maritime, la directive européenne 2009/18/CE et
par le réglement d’exécution (UE) 651/2011 de la commission qui adopte les regles de
fonctionnement du cadre de coopération permanente.

En 2014, le BeEAmer a coopéré avec plusieurs bureaux étrangers dans le cadre
d’enquétes conduites principalement par lui.

L'appui des autres bureaux d'enquétes européens peut s'avérer déterminante pour
certaines enquétes. A titre d'exemple, l'intervention de nos collegues britanniques du Marine
Accident Investigation Branch (MAIB) a permis d'obtenir les comptes rendus détaillés de sortie
du canot de sauvetage de Padstow (Cornouaille anglaise). Ces informations ont été
précieuses lors de la rédaction finale du rapport sur I'échouement et la perte, le 2 février 2014,
du F/V LE SILLON.

Le BEAMer a aussi transmis des informations préliminaires ou en apportant son
concours dans le cadre d’évaluations préalables ou d’enquétes ouvertes par ses homologues
étrangers, pour des événements de mer survenant dans les eaux territoriales ou intérieures
francaises ou en eaux internationales si des intéréts francais étaient en jeu, au sens du Code
de 'OMI pour la conduite d’enquéte.

L’enquéte de sécurité maritime concernant I'échouement avec perte totale le
5 février 2014 a I'entrée du port de Bayonne du M/V LuNo (IMO 9106986 - pavillon Espagne),
est une enquéte conjointe avec la Comisibn Permanente de Investigacion de Accidentes e
Incidentes Maritimos, qui conduit celle-ci a titre principal, homologue espagnol du Beamer. Cette
derniere, homologue espagnol du BEAmer, a été désigné responsable de I'enquéte qui n'est pas
encore publiée fin mars 2015.

Une liste non exhaustive des principaux événements de mer survenus en 2014
ayant conduit a des échanges dans le cadre de la coopération internationale est présentée
en annexe F.

Les études

Le BEAmMer n’a pas réalisé d’études spécifiques en 2014.
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Les recommandations

Les recommandations émises en 2014 :

Dans les 16 rapports d’enquéte techniques publiés au cours de I'année 2014, le
BEAMer a émis 35 recommandations (une méme recommandation pouvant étre adressée a
plusieurs destinataires) a destination des :

e administrations et autorités maritimes (10) ;

e armements des navires concernés (10) ;

e armements, patrons et équipages (12) ;

e concepteurs de navires ou fournisseurs d’équipements (1) ;

e services divers tels que SHOM, INRS, Météo France et plongeurs (2) ;

e sociéetés de classification (0).

Elles se répartissent entre les catégories suivantes :

1 - PECHE

Bonnes pratiques pl’OfESSiOI’H’lE”ES - 2014-R-01 : de tenir compte de la limite de résistance
des amarres lorsqu'’ils les utilisent dans des situations a
risques et de privilégier I'utilisation d’amarres neuves.

- 2014-R-02 : de compléter le DUP de la procédure de
largage des prises indésirables.

- 2014-R-33 : Il conviendrait, dans le cadre de Ila
formation des patrons a la péche, d’attirer plus encore
leur attention sur 'emploi des apparaux de mouillage,
en particulier en cas d’urgence.

Conduite du navire de péche - 2014-R-03 : de maintenir la fonction émetteur de I'AIS
en activité et de s’assurer de son bon fonctionnement,
en particulier dans les zones a forte densité de trafic
commercial.

- 2014-R-04 : de respecter les regles d'utilisation des
feux d’'incapacité de manceuvre.
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Equipements collectifs, survie,
sauvetage

Management, ISM, gestion de crise
mode dégradé

Conception de navire

2 - ACTIVITES AQUACOLES

Conduite du navire

3 - ACTIVITES COHABITATION

Evolution réglementaire

2014-R-31 : faire évoluer la réglementation concernant
les navires de péche de maniére a accroitre et détailler
le matériel qui doit étre présent a bord pour obturer les
breches de maniére a pouvoir faire face a différents
types de voies d’eau.

2014-R-17 : impulser et coordonner au niveau adéquat
un plan de sensibilisation sur les mesures de prévention
des risques accidentels a bord des fileyeurs, en
s’appuyant notamment sur les travaux déja existants.

2014-R-18 : mettre en ceuvre le DUP, sensibiliser les
matelots sur les risques professionnels a bord et les
doter d’un « équipement individuel destiné a prévenir les
risques de noyade » lors des « opérations de péche »
(décret n° 2007-1227 du 21 ao(t 2007-article 9).

2014-R-19 : améliorer la visibilité du pont de travail
depuis la timonerie.

2014-R-21 : veiller a ce que la visibilité sur l'avant ne
soit pas altérée par des passerelles trop basses eu
égard a la tonture ou par des appareils électroniques en
facade.

2014-R-32 : faire évoluer la réglementation afin de
prévoir des contrbles renforcés sur la coque des navires
de péche anciens en acier.

2014-R-07 : de bien appréhender la notion de
distance aveugle sur I'avant, et d’adapter leur vitesse
en conséquence.

2014-R-08 : de respecter les marques de franc-bord
de leurs barges.

2014-R-10 : observer les évolutions des usages sur
les plans d'eau afin d’adapter, si besoin est, les
réglementations appropriées.
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4 - COMMERCE

Bonnes pratiques professionnelles

Conduite du navire

Management, ISM, gestion de crise,
mode dégradé

2014-R-13 : analyser les risques de voie d'eau avant
d’entreprendre une manceuvre de déséchouement.

2014-R-22 : poursuivre les compléments de formation
déja initiés pour ses officiers naviguant dans les régions
polaires, notamment par simulateur.

2014-R-23 : sensibiliser les capitaines sur la nécessité
de sauvegarder les données VDR dans un délai proche
de 'heure d’'un événement de mer.

2014-R-05 : de bannir toutes les sources de distraction
de la veille en passerelle, quelles que soient les
conditions de navigation.

2014-R-11 : conformément & la convention pour prévenir
les abordages en mer, COLREG 72 (régles 19b et 5), il
convient d’adapter en permanence la vitesse en fonction
des conditions rencontrées et de renforcer la veille en cas
de mauvaise visibilité.

2014-R-12 : méme dans une zone parfaitement connue,
la corrélation des informations transmises par les aides a
la navigation doit étre systématique.

2014-R-16 : une fois le manuel des routes achevé,
prévoir la matérialisation et la mémorisation des points
remarquables sur 'ECDIS et les radars.

2014-R-06 : adopter la circulaire MSC 867 concluant que
le quart effectué par une personne seule pendant les
périodes d’obscurité aurait un effet négatif sur la sécurité
de la navigation.

2014-R-14 : organiser la préparation de [I'escale
suffisamment a temps pour ne pas se priver de la
présence du timonier a la passerelle en phase d’approche
en cas de mauvaise visibilité.

2014-R-15 : élaborer des procédures écrites pour que
soient préservées, en passerelle, la qualité de la veille et
la concentration nécessaire a la pratique de la navigation,
en particulier pendant les manceuvres et dans les zones
de navigation délicates.

2014-R-25 : favoriser la diffusion d’'une culture de la
sécurité au sein des équipages.
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5- NAVIRE de PETAT

Documentation nautique balisage

Management, ISM, gestion de crise,
mode dégradé

6 - PLAISANCE

Navire / équipements :
maintenance, transformations

2014-R-28 : faire apparaitre sur la carte vectorielle un
avertissement flagrant quand ['utilisateur emploie le
zoom au-dela de I'échelle de compilation.

2014-R-29 : proposer a 'OHI une modification de la
norme pour faire apparaitre sur les cartes ENC un
avertissement flagrant quand ['utilisateur emploie le
zoom au-dela de I'échelle de compilation.

2014-R-26 : rédiger et de tenir a jour un référentiel
commun pour la conduite nautique afin de faciliter la
rédaction par les commandants de leurs instructions
pour la mer.

2014-R-27 : réaliser des audits périodiques de
conduite nautique des brigades de surveillance
maritime isolées.

2014-R-30 : rédiger un document d’analyse des
risques pour le franchissement de récif par une
baleiniére.

2014-R-09 : d’installer sur leurs embarcations de
location une marque visible, placée a une hauteur de
'ordre de 2 métres au-dessus de 'eau.

2014-R-20 : dans le cadre d’une évolution du LY3
(The Large Commercial Yacht Code élaboré sous
lautorité de la MCA) et de la division 242 (élaborée
par l'administration maritime frangaise), prévoir
l'obligation d’emport d’enregistreurs simplifiés de
données du voyage aux yachts de grande plaisance.
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Le suivi des recommandations :

Les recommandations de sécurité formulées par le BEAmer dans les rapports
d’enquétes font I'objet d’un suivi particulier :

1. Les recommandations dites «a vocation générale » portées a [lattention de
« tous » par la publication du rapport d’enquéte sur le site internet du BEAmer ne
sont désormais plus émises dans les rapports (en réalité en cours d’'année 2014),
mais les rappels correspondants repris dans les enseignements (conformité au
principe qu’'une recommandation doit étre adressée a un destinataire parfaitement
identifié).

2. Les recommandations adressées a I’Administration font I'objet d’un suivi dans
le cadre du Comité d’Analyse Technique et de Suivi (CATS) qui se réunit deux
fois par an. Ce comité est placé sous la présidence du directeur des Affaires
Maritimes.

A titre d’exemple pour illustrer les suites données aux recommandations du BEAmMer
la Recommandation 2013-R-12 adressée a 'administration chargée de la sécurité des navires
pour « élaborer les criteres de stabilité aux grands angles sur les navires de péche de moins
de 12 m ». L’arrété a été publié fin 2014 et les critéres seront applicables pour les navires

neufs a partir du 1° juillet 2016 avec des mesures d’application pour les navires déja
construits (cf. annexe D) ;

3. Les recommandations adressées a un destinataire (ex : 'armateur du navire) en
particulier font 'objet d’'une fiche d’appréciation et de retour d’expérience annexée
a la diffusion du rapport avec un délai de réponse maximal de trois mois.

4. Les recommandations adressées a des destinataires étrangers recueillent
rarement un retour vers le BEAmer, ce qui est non conforme a ce qui est attendu.

5. Publicité des mesures prises effectuées par lintermédiaire de notre site
internet.

Le tableau récapitulatif en annexe C fait état de la situation des
recommandations 2014 a la date du dernier CATS tenu en décembre 2014 pour des
enquétes publiées jusqu’en novembre 2014.

Le tableau récapitulatif en annexe D fait état du suivi des recommandations 2013
non closes au 31 décembre 2013 avec une actualisation au 31 décembre 2014.

La liste des enseignements émis dans les rapports simplifiés en 2014 est
egalement présentée en annexe E. Les enseignements par définition sont a vocation plus
générale, ils sont portés a 'attention de tout public intéressé et publiés sur notre site internet.
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Conclusion

Comme les années précédentes, une grande partie des rapports publiés au cours de
'année 2014, pour des événements survenus entre février 2013 et juin 2014 ont concerné aux
deux tiers le secteur de la péche. Dans ce secteur, le caractére récurrent d’'un certain nombre
de facteurs d’accidents (veille, pratiques professionnelles, situations d’urgence, etc.) reste
toujours d’actualite.

L’ensemble des rapports a été publié. lls sont téléchargeables sur le nouveau site
internet du BEAmMer :

http://www.bea-mer.developpement-durable.gouv.fr

Le BEAMer souhaite également porter a I'attention la publication en fin d'année 2014
de I'Agence européenne de sécurité maritime « ANNUAL OVERVIEW OF MARINE
CASUALTIES AND INCIDENTS » qui porte sur la période 2011 - 2013. Elle a été établie sur la
base des informations sur les accidents et les incidents de mer qui sont stockées dans la base
de données électronique européenne et qui s'intitule « Plate-forme européenne d'informations
sur les accidents de mer » (European Marine Casualty Information Platform — EMCIP).

Elle est accessible sur le site internet de 'agence a cette adresse :

http://lemsa.europa.eu/implementation-tasks/accident-
investigation/items.htm|?cid=141&id=2303
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Annexe A
Classification OMI des événements de mer
Champ d’application et obligations issues de la directive 2009/18/CE

Le Code de I'OMI pour la conduite des enquétes de sécurité maritime
(résolution MSC.255 (84) adoptée le 16 mai 2008 publiée par le décret n° 2010-1577 du
16 décembre 2010) distingue pour les accidents aux navires entrant dans le champ de ses
conventions :

- Les «accidents tres graves » sont des accidents survenus a des navires qui
entrainent la perte totale du navire, des pertes en vies humaines ou une
pollution grave dont la définition, telle qu’arrétée par le Comité de la protection
du milieu marin a sa trente-septieme session (MEPC 37/22, paragraphe 5.8),
est la suivante :

« une " pollution grave " est un cas de pollution qui, tel qu’évalué par 'Etat ou
les Etats cotiers touchés ou par I'Etat du pavillon, selon qu’il convient, a, pour le
milieu marin, des conséquences néfastes tres importantes, ou qui aurait eu de
telles conséquences si des mesures de prévention n’avaient pas été prises ».

- Les «accidents graves » sont des accidents survenus a des navires qui ne
répondent pas aux criteres d’'un « accident trés grave » et qui sont dus a un
incendie, une explosion, un abordage, un échouement, une avarie par contact,
une avarie due au gros temps, une avarie causée par les glaces, une
fissuration de la coque ou une défectuosité présumée de la coque entrainant :

e une immobilisation des machines principales, des dommages importants
dans les locaux d’habitation, des dommages de structure graves, tels
gu'une bréche dans la coque sous la flottaison, etc., rendant le navire
inapte a prendre la mer (le navire est dans un état qui ne correspond pas
pour l'essentiel aux dispositions des conventions applicables et qui
présente un danger pour le navire lui-méme et pour les personnes a bord,
ou encore un danger excessif pour le milieu marin) ;

e ou une pollution (quelle qu’en soit 'ampleur) ;

e et/ou une panne nécessitant un remorquage ou le secours de services cétiers.

- Les «accidents moins graves » sont des accidents qui ne répondent pas
aux critéres d'un "accident trés grave" ou d'un "accident grave" et qui
englobent également, aux fins de I'enregistrement des renseignements utiles.

- Les «incidents de mer », ceux-ci comprennent quant & eux les « événements
potentiellement dangereux » et les « quasi-abordages ».
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Le Code de 'OMI classe également la famille d’accidents corporels, selon la gravité
de la blessure, en quatre catégories :

- L’ «accident corporel professionnel trés grave » lorsqu’il y a décés de la
personne dans une période inférieure a un mois par rapport a la date de
'accident ;

- L’ «accident corporel professionnel grave » lorsqu’'un arrét de travail de
plus de 72 heures est prononcé dans un délai inférieur a 7 jours par rapport a
la date de 'accident ou dans le cas d’'une hospitalisation de plus de 24 heures ;

- L’ «accident corporel professionnel moins grave » qui résulte d’'un arrét de
travail de moins de 72 heures prononcé dans un délai inférieur a 7 jours par
rapport a la date de I'accident ;

- L’ «incident corporel professionnel » dans les autres situations.

La directive 2009/18/CE du 23 avril 2009 transposée en dernier lieu par le décret
n° 2012-668 du 4 mai 2012, établissant les principes fondamentaux régissant les enquétes
sur les accidents dans le secteur des transports maritimes, s’applique aux accidents et
incidents de mer qui impliquent des navires battant pavillon d’'un Etat membre de I'Union
européenne, surviennent dans la mer territoriale ou les eaux intérieures d’'un Etat membre ou
mettent en jeu d’autres intéréts importants de I'Etat membre.

Elle ne s’applique pas notamment aux accidents et incidents de mer qui impliquent
uniguement des bateaux de plaisance a des fins non commerciales ou des navires de péche
d’'une longueur inférieure a 15 m.

Elle prévoit I'obligation d’enquéte pour les accidents de mer trés graves et dans le
cas d’accidents graves une évaluation préalable afin de décider de la nécessité ou non de
procéder a une enquéte de sécurité. Dans le cadre de tout autre accident ou incident de mer,
I'organisme d’enquéte décide seul de procéder ou non a une enquéte de sécurité.
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Annexe B

Le travail d’enquéte 2014

Au cours de I'année 2014, 10 enquétes techniques aprés accident ont été ouvertes :

Ses =
® Q= =
— =@ O
5222 ¢
888 S :
N S0 3 e Date Evénement Description
03240 o
2 ®E o =
S oQ ©
o= @© o
=95 O
Oc°o
Accident du travail maritime a bord d’un
Oul Accident remorqueur de 26,80 m lors de la
Obligation corporel 30.01.2014 | BON SECOURS V | manceuvre d'appareillage d'un navire de
enquéte tres grave commerce dans le port de Rouen
(une victime).
Perte de contrble et échouement d’'un
Oul Accident au chalutier de 22,90 m & la cape par tres
Obligation navire 02.02.2014 LE SILLON mauvaises conditions météorologiques a
enquéte trés grave la Pointe de Totty Cove (Cornouaille
anglaise).
oul Panne électrique générale suivie d'une
3 ] Accident au perte de propulsion a bord d’un navire de
quluaﬂon navire grave 10.02.2014 JUST MARIIAM charge de 74,98 m a une dizaine de
préalable milles de Belle-lle.
oul Echouement avec perte totale d’un chalutier
Acmde_nt CELACANTE / de_ _24,99 m en portant as_S|stance aun
Obligation au navire 22.05.2014 NENETTE voilier de 12,90 m en avarie de barre en
enquéte trés grave Mer d'lroise aux abords du phare des
Pierres Noires.
oul . Talonnage d’un transbordeur a passagers
Evaluation | Jccidentau | g o5 5914 | MEGAEXPRESS | 46717300 m en sortie du port de Ile
navire grave FIVE
préalable Rousse (Corse).
Accident Echouement avec perte totale d'un
NON au navire 01.06.2014 ARAFENUA patrouilleur sur I'Atoll de Tikei dans I'archipel
trés grave des Tuamotu (Polynésie Francaise).
. Explosion avec blessés et naufrage d’'une
Accident embarcation de laisance  semi-rigide
NON au navire | 30.06.2014 CASTILLE 2 P 9
trés grave support de plongeurs de 9,98 m aux abords

de la Pointe de la Revellata en Corse.
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Accident du travail maritime survenu a
Oul Accident bord d’un thonier senneur congélateur de
Obligation corporel 10.09.2014 DRENNEC 84,12 m lors d’'une manceuvre de virage
enquéte trés grave de la senne au large des Seychelles (une
victime).
Accident du travail maritime survenu a
oul Accident bord d’un chalutier de 24,40 m transformé
Obligation corporel 07.11.2014 | SAINT JOSSE IV | a la senne danoise lors du test du guide-
enquéte tres grave cable d'un enrouleur & quai au port de
Boulogne-sur-Mer (une victime).
oul Accident Accident du travail maritime survenu a
Obligation corporel 18.12.2014 | LA NIOULARGUE | bord d'un chalutier de 15,00 m lors des
enquéte trés grave opérations de péche (une victime).
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Parmi les enquétes en cours, 16 enquétes techniques apres accident
étre closes en 2014 et les rapports correspondants RET mis en ligne sur

http://www.bea-mer.developpement-durable.gouv.fr

L c
o —
S 32 S
- =2 @ o
~ O S o cC
D C == c o =
s @ S < o . I=2
N £0 © Date Evénement Description 035 o
vl v 3] =2
2825 | E 823
o 2% S 2o
o=
=95 O
e o
Abordage entre un navire
sablier de 74,90 m et une
péniche fluviale a passagers
oul Accident COTES DE gz fg:g%?égans le secteur du
Obligation au navire | 22.09.2012 BRETAGNE / ’ 26.06.2014
enquéte trés grave LA SORELLINA | Naufrage de la péniche.
(Enquéte conjointe avec le
Bureau denquétes sur les
accidents de transport terrestre).
Dématage d’'un catamaran de
Oul Accident grande plaisance de 33,50 m
Obligation au navire | 27.03.2013 MOUSETRAP en route de Saint-Martin | 02.07.2014
enquéte trés grave (Antilles francaises) vers la
Méditerranée (une victime).
Naufrage d'un coquillier de
15,88 m a l'entrée de la voie
Ooul i montante du DST du Pas de
iqati :LT ﬂg\?i?é 08.04.2013 | LOICLUCAS/ "I calais. 03.02.2014
Obligation s o AMBASSADEUR e
enquéte tres grave Présomption d’abordage avec
un navire de charge danois de
110,78 m.
oUl Chute a la mer d’'un marin d’'un
Accident FRANCOIS flleyeurAde 17,90 m en action
Obligation corporel | 12.06.2013 CECILE de péche au large de | 10.06.2014
enquéte trés grave lembouchure  du  Rhéne
(une victime).
OUl | Accident Chaliier de 20,70 m en acion
Obligafion trcéc;rpcr);(\alle 22.06.2013 LE BATTANT de péche au large des Sables 12.02.2014
enquete 9 d’Olonne (une victime).
Abordage entre une barge
: conchylicole de 11,99 m en
Acudelnt PERLE NOIRE / | route et une embarcation de
NON au navire | 15.07.2013 . < 13.02.2014
N FIFI plaisance de 4,00 m stoppée
trés grave - Ve
en dérive sur I'étang de Thau
(une victime).

ont pu
le site
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Abordage entre un fileyeur de
Accident L'ENFANT 10,36 m en route et une
NON au navire | 02.08.2013 SORCIER/ vedette de plaisance de | 28.07.2014
trés grave GAP IV 4,28 m stoppée aux abords
de Royan (une victime).
Incendie suivi du naufrage
oul Accident d’'un chalutier de 17,03 m a
o . 38 milles au N-W de Fécamp,
Obllgaf|on t?gsnar\g/ee 03.08.2013 CYGOGNE 3 lentrée de la voie montante 14.08.2014
enquete 9 du dispositif de séparation de
trafic du Pas de Calais.
Echouement d’'un chalutier de
Oul Accident 20,60 m & Lankidden Cove en
Evaluation au navire | 28.08.2013 SCUDERIA Cornouailles anglaise en route | 21.07.2014
préalable grave pour rejoindre ses lieux de
péche.
Accident Echouement d'un navire a
NON aunavire | 3 445013 | FROMVEUR || | P2SSagers de 43,60 m surles | 5, 5 551
moins T roches de la Basse Réal a o
grave 'approche de I'lle de Moléne.
Accident Echouement d'un navire a
NON au navire 20.09.2013 LE SOLEAL passagers de 142,10 m le long 29.07.2014
moins T des coOtes russes de la T
grave province de Tchoukotcha.
Voie d’eau suivi du naufrage
Oul Accident d’un chalutier de 20,60 m dans
Obligation au navire | 03.11.2013 PANAMERA le SE du Cap Lizard a | 06.11.2014
enquéte trés grave 25 milles en route vers le port
de Saint-Quay-Portrieux.
oul Accident Echouement ayant conduit a la
o : BAIE DES perte totale d’un chalutier de
Obligation t?gsnar\g\r/ee 29.11.2013 ANGES 16,42 m lors de son entrée au | 10122014
enquete 9 port du Tréport.
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Explosion d’'une chaudiére a
Oul Accident bord d’'un pétrolier chimiquier
Evaluation au navire | 22.12.2013 GUYENNE de 11985 m en cours | 05.01.2015
préalable grave d'opérations ~ commerciales,
port de Lavéra, Marseille.
Accident du travail maritime a
oul Accident bord d'un remorqueur de
obligation | corporel | 30.01.2014 | BON SECOURs v | 26:80 M lors de la manceuvre |, 14 54 4
gat tros arave d’appareillage d’un navire de
enquete 9 commerce dans le port de
Rouen (une victime).
Echouement avec perte totale
d’un patrouilleur sur lAtoll de
_ Tikei dans Tlarchipel des
Accident Tuamotu (Polynésie Francaise).
NON au navire | 01.06.2014 ARAFENUA R ) 24.10.2014
trés grave (Enquéte conduite en

coopération avec le Bureau
enquétes accidents défense
mer).
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Au cours de l'année 2014, 23 enquétes de sécurité maritime ont été ouvertes
conduisant a des rapports simplifiés RES :

Ses =
% Tz =
©
5230 Q
S GO S
o > @© = -, ..
N S0 5 @ Date Evénement Description
o 2 90 )
Z2®8'= g =
coo o
o=@ o]
=28 5 O
a°o
Accident au Naufrage suite a une voie d’eau d'un
NON navire trés | 02.01.2014 ALEXIS coquiller de 9,57 m de nuit par mauvais
rave temps lors d'un transit aux abords de
9 Porspoder.
oul Echouement d’un chalutier de 22,85 m
, ) Accident au ) lors de sa sortie pour une marée de
EV‘f"U&“O” navire grave 20.01.2014 LESTRAN péche dans le chenal du port de Saint-
préalable Guénolé-Penmarc’h.
oul . Accident du travail maritime survenu a
| ) Acmdenlt bord d’un coquillier de 15,80 m lors de la
Evaluation corpore 04.02.2014 FRAVAL remontée des dragues en Baie de Seine
préalable grave (1 blessé).
oul : Accident du travail maritime survenu a
, ) Acmdenlt THALASSA bord d’'un navire de recherche halieutique
Evaluation corpore 04.02.2014 de 73,65 m au large des cotes danoises
préalable grave (1 blessé).
oul . Chute a la mer survenu a bord d’un
| ) Acmdenlt chalutier de 23,95 m lors de la manceuvre
Evaluation corpore 20.02.2014 STALOUR du filage du chalut dans louest de
préalable grave Penmarc’h (1 blessé).
. Accident du travail maritime survenu a
Accident bord d’un coquillier de 11,97 m suite a
NON corporel 26.02.2014 LE SOLEIL A ’
rave une rupture de céble sur une drague en
9 Baie de Saint-Brieuc (1 blessé).
Accident au Naufrage suite a un talonnage d'un
NON navire 12.03.2014 L’'OKEANOS caseyeur de 9,20 m sur le platier de
trés grave Rohein en Baie de Saint-Brieuc.
. Chavirage suite a une croche dun
Accident fileyeur-caseyeur de 9,10 m pendant le
NON au navire | 21.03.2014 TORIG RU 2 eyeur-caseyed = mp
trés grave virage d’'une filiere de casiers aux abords

de Ile de Groix.
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Naufrage suite a une voie d’eau due a un
Accident choc avec un objet flottant d’'un chalutier

NON au navire 24.03.2014 | LINDOMPTABLE | de 11,96 m en transit entre les ports

trés grave d’Erquy et Le Légué en Baie de Saint-
Brieuc.
Accident Naufrage suite a une voie deau d'un

NON au navire 19.04.2014 MALIgIF;ZEiKO ligneur/palangrier de 9,50 m en route vers
trés grave ses lieux de péche au large de Bayonne.

oul Accident Incendie du collecteur d’échappement a
au navire 01.05.2014 ENES EUSSAIII bord d'un transbordeur a passagers de

moins grave 44,90 m & son arrivée au port de Brest.
Accident au Incendie a bord d’'un fileyeur de 9,99 m en
NON navire arave 27.05.2014 | LE MERCENAIRE | opérations de péche dans l'ouest du
9 Plateau des Birvideaux.

NON Accident Chute a la mer survenue a bord d’un
corporel | 16.06.2014 | PENN KALET | fleyeur-caseyeur de 1583 m lors d'une
incident opération de filage de casiers au large

des fles anglo-normandes.
Accident du travail maritime survenu a
cciden ord d'un caseyeur de 19,80 m lors de la

Oul Accident INTROUN VARIA | Pord d de 19,80 m lors de |

Evaluation corporel 21.06.2014 AN ESPERANS | Mise a l'eau d'une filiere de casiers au

préalable grave I(alrgle '()1es Cornouailles  anglaises
essé).

Accident Naufrage suite a un chavirage d’'un

NON au navire 22 06.2014 THE ROLLING chalutier de 10,00 m en route vers Port-
trés arave o STONES en-Bessin trainant une charge anormale

g dans le chalut toujours a I'eau.
oul . Abordage entre un chalutier de 18,50m et
= i Acc_|dent au 1 13.07.2014 MOOREA / FRONT un pétrolier de 274,00 m aux abords de
Evaluation | navire grave NJORD : . g
préalable Saint-Nazaire (1 blesse).
Accident Abordage entre un navire de recherche
oul au navire 10.08.2014 PRINCESS / MEIN | de 76,40 m en manceuvres portuaires et
moins arave T SCHIFF un navire a passagers de 263,90 m a quai
9 dans le port de Bergen (Norvege).
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Accident Echouement avec perte totale d’un
NON au navire 15.08.2014 L’'OCEANIDE fileyeur de 11,90 m en route vers son port
trés grave d’attache.
Accident au PILOTINE Abordage entre une pilotine de 5,35 m du
NON navire arave 20.08.2014 AJACCIO / port d’Ajaccio et une vedette de plaisance
9 DORIS I de 5,35 m en baie d’Ajaccio (3 blessés).
oul Abordage entre un chalutier de 11,95m et
| ) Accident au 22 08.2014 ARKLOW BEACH / | un cargo de 119,49 m tous deux en route
Evaluation | nayire grave e ELLUMA au large de la pointe de Penmarch
préalable (2 blessés).
Accident REGARDE Naufrage suite a un incendie d'un
NON au navire 11.09.2014 chalutier de 12,70 m entrain de tracter
N AILLEURS . .
trés grave son chalut en baie de Seine.
Accident Chute a la mer survenue a bord d’un
NON corporel 12.09.2014 ISLE D'HER fileyeur de 11,97 m lors du filage d'une
trés grave filiere aux abords de Belle-lle (1 victime).
oul Accident Ech t d’un fil de 22,40
3 ) ccident au chouement d'un fileyeur de 22,40 m en
Eve}lulag?n navire grave 15.11.2014 ARGENTARIO entrée du port de Saint-Gilles-Croix-de-Vie.
préalable
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30 rapports simplifiés RES ont été publiés en 2014 et mis en ligne sur le site
http://www.bea-mer.developpement-durable.gouv.fr

lIs correspondent aux événements suivants :

S
oo =
225 =
= @)
sz8e | ¢
S g% S o) Date de
N @ > ! Date Evénement Description publication
25, ‘059_ 2 du rapport
2 =9 =
$S5s 3
g é © @]
0%
Accident du travail a bord
Oul Accident ANDRE d’un chalutier de 44,00 m en
Evaluation corporel | 10.02.2013 LEDUC opérations de péche a 80 | 04.04.2014
préalable grave milles dans I'E-N-E des lles
Shetland (1 blessé grave).
Accident Incendie machine a quai au
NON au navire | 02.03.2013 JOLENN port de Dieppe a bord d’un | 06.05.2014
grave chalutier de 11,95 m.
Chavirement suivi du
Accident naufrage  d'un  chalutier
. SYMPHONIE | polyvalent / coquillier de
NON au navire 04.03.2013 DE LA MER 11,65m en opérations de 07.04.2014
trés grave A . )
péche en Baie de Saint-
Brieuc.
Accident du travail dans le
OUl | Accident bord du senneur congélateLr
Evaluation corporel | 21.03.2013 | VIA EUROS de 78.30 m en route géche 3 14.01.2014
préalable grave 105 milles dans le sud
d’Abidjan (1 blessé grave).
Accident du travail a bord
oul Accident d'un navire a passagers
3 ) PASCAL roulier de 176,00 m en
Evaluation co:ge(rael 21.03.2013 PAOLI opérations  commerciales | O/ -04-2014
préalable 9 dans le port de Marseille
(1 blessé grave).
Accident du travail & bord
oul Accident Ido?sndg rI]:: Iﬁfr:oedu?/r(f 4dl18 ?rair:]]
Evaluation corporel | 08.04.2013 BOREE-AL de péche & 10 milles dans 07.03.2014
préalable grave 'E-N-E  des Tles Scilly
(1 blessé grave).
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Croche suivie du naufrage
Accident d’'un chalutier de 12,00 m en
NON au navire | 16.04.2013 EXCALIBUR | opérations de péche dans le | 24.03.2014
trés grave S-W du plateau des Roches-
Douvres.
Croche suivie du naufrage
AT
NON au navire | 29.04.2013 LE JADYS L A 1h | 24.03.2014
trés grave opera‘tlons de_ péche di':lns e
N-E & 13 milles de Ile de
Bréhat.
Explosion dans le
Accident compartiment machine d’un
NON aunavire | 15 06.2013 NINJA II fleyeur de 7,99 m en| 4455014
moins péche aux abords de Sainte-
grave Marie-du-Mont (1  blessé
grave).
Accident survenu a un
vl Accident ATTALAYA | Gun agiéngfd?%safneir bo(;g
Evaluation corporel 07.07.2013 BERRIA 1500 m en Bae de 05.05.2014
préalable grave Chingudy prés d’Hendaye
(1 blessé grave).
oul Accident | 02.07.2012 g\’cci?ent bdud tra\éail1é"15 6_k)J‘;)rd
3 un transbordeur de .54 m
Evaluation corporel Info seamer |MEDITERRANEE 3 30 milles dans le sud des 18.04.2014
préalable grave en 07.2013 Baléares (1 blessé grave).
) Abordage entre une vedette
Accident GIROLATA 1/ | & passagers de 18,60 m et
NON au navire | 06,08.2013 | type HOBBY | un catamaran plaisance de | 05.05.2014
moins CAT 4,80 m en rade de Marseille
grave (1 blessée grave).
Voie deau suivie du
Accident naufrage  d'un  chalutier
NON au navire | 07.08.2013 FLORENCE polyvalent / ligneur de 9,98 m | 24.03.2014
N DOMINIQUE N .
treés grave en route terre a 10 milles
dans le N-E de I'lle de Batz.
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oul Accident Heurt d'un vraquier de
Evaluation | aunavire | 09.08.2013 | DUBAI FAITH I](.)?-S,OO ”&:uf\aev"'onrr?::;ﬂsfé 11.08.2014
préalable grave d’accostage au port de Brest.
Accident NIACAS I e de plaisance do 770 m
NON t{:lgsnar\g\r/ee 23.08.2013 LA PELLE et 572 m, en rade de 11.02.2014
9 ADMIRAL 2 | Marseille (1 victime).
Accident Voie deau suivie du
NON au navire | 01.10.2013 | ST HUBERT | | naufrage  d'un = chalutier | ¢ 43 51,
tres arave polyvalent / fileyeur de 11,98 m
9 dans le Pertuis d’Antioche.
Abordage entre un chalutier
) polyvalent / coquillier de
Accident L'EMERAUDE | 15,95 m en route terre et un
NON aunavire | 01.10.2013 I/ cargo pavillon Antigua et | 15.09.2014
moins PRASIDENT | Barbuda de 88,49 m au
grave mouillage en zone d’attente
du port de Saint-Malo.
Chavirage suite & une
Accident AN déferlante suivi du naufrage
NON au navire | 13.10.2013 DIVELIOUR d’'un chalutier polyvalent /| 25.03.2014
trés grave coquillier de 12,00 m en route
en Baie de Seine.
Accident Heurt de Ia,digue nord du
NON aunavire | 17102013 | MAJESTY | POt de Fecamp par un| ;a5 5614
moins chalutier / coquillier de 18,00 m
grave lors de son entree.
Incendie d'une porte dune
Oul Accident PRINS chambre froide & bord d'un
Evaluation au navire | 18.10.2013 BERNHARD chalutier pélagique congeélateur | 26.03.2014
préalable grave de 8824 m a quai au port
d’ljmuiden aux Pays-Bas.
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Echouement suivi d'une
Ess | B2 owle 9un Meve e
NON au navire | 20.11.2013 | FRERES DE ) P 18.09.2014
trés grave LUCIE péche sur un plateau
rocheux aux abords du Fort
Bloqué en Ploemeur.
Abordage entre deux chalutiers
Accident de 1435 m et 14,70 m en
NON au navire | 25.11.2013 GWENVIDIK / opérations de péche, suivi | 14.11.2014
N LE SQUALE Il ) , )
trés grave pour 'un d’eux d’'un naufrage,
aux abords du Guilvinec.
Accident du travail a bord
Oul Accident CONDOR d’'un transbordeur rapide de
Evaluation corporel | 28.11.2013 RAPIDE 86,00 m, pavillon Bahamas, | 21.07.2014
préalable grave lors d’'une manceuvre au port
de Saint-Malo.
Voie d’eau suivie du naufrage
Accident d'un caseyeur de 8,96 m en
NON au navire | 05.12.2013 LE PAPILU opérations de péche aux | 18.09.2014
trés grave abords de Saint-Quay-
Portrieux.
Décés de deux personnes en
. mer a bord d’une
Accident embarcation semi-rigide de
NON au navire | 12.12.2013 STANG : g 01.10.2014
trés arave 6,26 m prise dans la brume
9 aux abords du Fort-Bloqué
en Ploemeur (2 victimes).
Naufrage suite & une voie
Accident deau dun coquiller de
NON au navire | 02.01.2014 ALEXIS 9,57 m de nuit par mauvais | 12.12.2014
trés grave temps lors d’'un transit aux
abords de Porspoder.
Accident du travail maritime
. survenu a bord d’un coquillier
Accident de 11,97 m suite a une
NON corporel | 26.02.2014 LE SOLEIL ' A 28.11.2014
rave rupture de cable sur une
9 drague en baie de Saint-
Brieuc (1 blessé).
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Naufrage suite a un
Accident talonnage d’'un caseyeur de
NON au navire | 12.03.2014 | L'OKEANOS |9,20 m sur le Platier de | 28.11.2014
trés grave Rohein en Baie de Saint-
Brieuc.
Chavirage suite a une croche
Accident d'un fileyeur-caseyeur de
NON au navire | 21.03.2014 | TORIGRU2 | 9,10 m pendant le virage | 26.08.2014
trés grave d'une filiére de casiers aux
abords de I'lle de Groix.
Chute a la mer survenue a
oo gy Mo
NON corporel | 16.06.2014 | PENN KALET N ) ; 10.12.2014
o opération de filage de casiers
incident -
au large des files anglo-
normandes.
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Annexe C

Recommandations émises dans les rapports d’enquétes techniques (RET)
publiés en 2014 et suites données
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Annexe D

Recommandations émises dans les rapports d’enquétes techniques (RET)
publiés en 2013

Situation au 31/12/2014
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Annexe E

Enseignements tirés des rapports d’enquétes simplifiés (RES)
publiés en 2014
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ENSEIGNEMENTS 2014

Navires Numéros Objets
VIA EUROS 2014-E-01 Une in’tervent'ion en urgenﬂce suruncircuit dont s'échappe de la vapeur exige une protection
adaptée auxrisques de brilure.
Le pilote d'une embarcation de plaisance & moteur de plus de 4,5 kW (6 ch) doit détenir le
NIDAGAS Ill / LA PELLE ADMIRAL 2 2014-E-02 permis de plaisance prévu sauf dans le cadre de |a réglementation pour la formation agréée et la
conduite accompagnée.
Les responsables des clubs nautiques doivent s'assurer que le personnel d'encadrement posséde
NIDAGAS Ill / LA PELLE ADMIRAL 2 2014-E-03 les qualifications et |'expérience nécessaire pour assurer la responsabilité des activités sollicitées
(recommandations FFV).
Sur la rade de Marseille, I'augmentation du trafic maritime, commerce et plaisance, ainsi que
NIDAGAS Il / LA PELLE ADMIRAL 2 2014-E-04 |"évolution des usages et des comportements conduisent @ la multiplication des situations a
risque.
MAJESTY 2014-E-05 Le bon onctlonneme]nt dutillern'a Pa‘s été test‘e av‘ant |"approche du port. Lutilisation de la
barre & roue en entrée de port aurait été plus sécurisante.
Abord depuis peu, le patron n'avait pas une connaissance suffisante des particularités de
MAJESTY 2014-E-06 I"entrée du port de Fécamp et du systéme de commande de barre de ce navire pour faire face a
une situation d'urgence.
MAJESTY 2014-E-07 Le propulseur d'étrave aurait di &tre démarré avantde franchir les jetées.
BOREE-AL 2014-E-08 P?urlgs armateurs: le DUP doit pouvoir étre lu et compris par I'ensemble des membres
d'équipage.
BOREE:AL J014-E-09 P'ourvles patronf pécheurs: lors de .Ia manceuYre du tr;'aln de rfeci?e,.le ra]ppe! de la consigne de
s'éloigner des cébles lors de leur mise en tension aurait permis déviter |'accident.
BOREE-AL 2014-6-10 Pour les p'atrons pécheurs: les prt?cc-’fdurgs d'alerte SAR do'ivent étr'e respectées, le CROSS
géographiquement compétent doit étre informé sans délai des accidents et événements de mer.
Les patrons de navires de péche a la coquille Szint-Jacques sur le gisement du large de Saint-
LE JADYS 2014-E-11 Brieuc doivent prendre en compte |la nature des fonds & proximité du plateau rocheux de
Barnouic.
FLORENCE DOMINIQUE 2014-E-12 Un compartimentage aurait permisde contenir I'envahissement d’eau.
rdé navir n boi ivent faire |'obj ntrol sguli g ion
FLORENCE DOMINIQUE 2014-E-13 !.es b? 'des de's ’av1 es‘e bois doivent faire |'objet de contréles réguliers et de réparations
immédiates si nécessaire.
EXCALIBUR 2014-E-14 L'EXCALIBUR aurait dd signaler sa situation dégradée au CROSS spontanément.
EXCALIBUR 2014-E-15 La présence a bord d'un coupe-céble aurait permis de libérer le navire de sa croche.
EXCALIBUR 2014-E-16 Le BEA mer reléve |'ano-malie du non déclenchement du radeau de sauvetage.
AN DIVELIOUR 2014-E-17 Il est important que |'historique précisant les conditions particuliéres d’exploitation puisse étre
entretenu.
AN DIVELIOUR 2014-E-18 La route suivie doit étre adaptée aux conditions de mer et de chargement du navire.
Pour les armateurs des navires de péche : leur navire devrait étre doté, dés que possible, d'une
i shération dauinse. d’un GPS intéaré (réfé R-024 -
AN DIVELIOUR 2014-E-19 ba |:<,e de détresse de nouvelle generatlon'eqmpee d u'n GPS intégré (référence 2013-R-02
navire TOIRETTE). Actuellement et selon I'Agence Nationale des Fréquences (ANFR), seulement
32% des navires de péche disposent d’une balise avec un « récepteur GPS ».
ST HUBERT I 2014-E-20 Le test anhnuel del'alarme Yoxe d'eau n.e garantit pas le bon fonctionnement de cette installation.
Les contrbles avant appareillage devraient comprendre un test de cette alarme.
ST HUBERT II 2014-E-21 Dans' ce cas, de.s photos illustrant les prescriptions relevées lors de |a visite spéciale a sec
auraient été utiles.
STHUBERT I 2014-E-92 !.e clo'lsonnement de ce type de navire (coque en bois de longueur inférieure @ 12 m) est
insuffisant.
ST HUBERT II 2014-E-23 Malgll'é le controle annuel du radeau de survie, son dispositif de déclenchement manuel n'a pas
fonctionné.
PRINS BERNHARD 2014-E-24 L.lncendte .":\ pu étre maitrisé rapidement gréce a la présence & bord d'un officier connaissant
bien |e navire.
Le fonctionnement en mode dégradé de I'ouverture et de la fermeture des panneaux d'accés au
ANDRE LEDUC 2014-E-25 g . 'g . 3
trunk a créé les conditions de I'accident corporel.
SYMPHONIE DE LAMER 2014-E-26 Le port du VFI a permis au matelotd’étre récupéré en toute sécurité.

Bureau d'enquétes sur les évenements de mer

Page 49 sur 56

mer




SYMPHONIE DE LAMER

2014-E-27

Les conditions d’exploitation indiquées sur le permis de navigation semblent difficiles a respecter
dansles conditions actuelles de |a pratique autorisée de la péche a la coquille Saint-Jacquesen
Baie de Saint-Brieuc (cf. notamment le rap-port d'enquéte concernant le naufrage du Tl PIERRE,
le 12 février 2013).

SYMPHONIE DE LAMER

2014-E-28

Le maintien a bord du matériel de péche au chalut a contribué a la dégradation de la stabilité du
coquiller.

PASCAL PAOLI

2014-E-29

Dans le cadre des opérations de chargement et de déchargement, la répartition des taches et
leur coordination entre le manutentionnaire et les services de I'armateur doivent faire I'objet
d’une procédure écrite et respectée.

PASCAL PAOLI

2014-E-30

Un équipement de signalisation visuelle et sonore du recul du tracteur aurait permis au matelot
de comprendre uninstant plus tot que la manceuvre n'était pas terminée.

PASCAL PAOLI

2014-E-31

L'intervention des pompiers dont |a caserne est située a l'intérieur du GPMM aurait
probablement permis de gagner du temps pour la prise en charge du blessé.

MEDITERRANEE

2014-E-32

Les marins nouvellement embarqués a bord des navires dont les emménagements sont situés en
dessous du pont de franc-bord doivent étre systématiquement formés a |'utilisation des portes
étanches.

MEDITERRANEE

2014-E-33

Lorsque les portes étanches sont fermées par raison de sécurité, elles ne doivent pas étre
manipulées localement. Le cheminement d'un compartiment a I"autre doit étre effectué par les
escaliers, via le pont de franc-bord.

JOLENN

2014-E-34

Abord des petits navires (longueur de 12m), les conséquences d'accidents ou d'avaries, mais
également d’incidents relativement mineurs peuvent étre aggravées par la difficulté de
circulation dans les emménagements et la machine.

ATTALAYA-BERRIA

2014-E-35

L'embarquement de fleches de marquage potentiellement dangereuses et leur utilisation par
des personnels non-marins, peu habitués aux mouvements des navires, peut s'avérer trés risqué
si des précautions drastiques ne sont pas prises.

ATTALAYA-BERRIA

2014-E-36

Les chaussures non antidérapantes portées par la personne embarquée n’étaient pas adaptées.

GIROLATA 1 et un catamaran

2014-E-37

Une information précise doit étre fournie lors de |a location par le loueur au locataire sur les
risques liés a I"occupation du plan d’eau, notamment le trafic aux abords du port de la Pointe
Rouge.

GIROLATA 1 et un catamaran

2014-E-38

La visibilité limitée sur I'arriére des travers depuis la passerelle du GIROLATA 1 doit étre
compensée par une veille adaptée.

GIROLATA 1 et un catamaran

2014-E-39

Une veille visuelle et auditive appropriée adaptée aux circonstances et conditions existantes doit
étre assurée par tous les navires de maniére a permettre une pleine appréciation de la situation
et du risque d'abordage.

GIROLATA 1 et un catamaran

2014-E-40

L'attention doit étre portée sur le développement du service saisonnier des vedettes a passagers
dans e secteur de |a Pointe Rouge et plus généralement dans la rade de Marseille eu égard aux
autres activités présentes sur le plan d’eau.

FRANCOIS CECILE

2014-E-41

Aux armateurs et aux patrons des navires de péche : de ne prendre la mer qu'avec ses titres de
sécurité en cours de validité (décret 84-810 du 30 aolit 1984 modifié art 4).

SCUDERIA

2014-E-42

Aux capitaines et aux hommes de quart : qu'il convient de mettre en fonction
systématiquement les alarmes sonores et visuelles de I'ensemble des équipements de sécurité et
d’aide a la navigation, et en particulier du systéme d'alarme de vigilance de quart a |a passerelle
méme dans |es situations ol la navigation semble étre sécurisée.

SCUDERIA

2014-E-43

Aux capitaines et aux hommes de quart :qu’ils doivent utiliser »tous |es moyens disponibles qui
sont adaptées aux circonstances et conditions existantes » et effectuer des corrélations entre les
informations fournies par les aides a la navigation.

SCUDERIA

2014-E-44

Al’armateur des navires armés & la péche au large : de veiller au respect des temps de pause &
I'issue d’une période de 6 heures de travail (art 19 du Décret n°2005-305 du 31 mars 2005 relatif
ala durée du travail des gens de mer)

MOUSETRAP

2014-E-45

La nécessité d'un chef de projet responsable de la coordination de toutes les étapes de la
réalisation d'un yacht de grande plaisance

MOUSETRAP

2014-E-46

Lintégration d’'un arceau de sécurité sur le flybridge des yachts de grande plaisance permettrait
de protéger |'équipe de quart en cas de dématage

MOUSETRAP

2014-E-47

Il appartient aux capitaines de yachts de grande plaisance de s’assurer que leurs équipiers
respectent impérativement le domaine d’emploi spécifié.

L'ENFANT SORCIER

2014-E-48

La navigation dans les abords immédiats de stations balnéaires implique une veille attentive.

L'ENFANT SORCIER

2014-E-49

Dans les « briefings » de mise en route par les loueurs, |"accent doit &tre mis sur I'extréme
dangerosité de |a baignade au large au-dela des 300 metres, dans les zones de navigation
fréquentées.

NINJA 11

2014-E-50

La présence du groupe moto-hydraulique a essence a I'intérieur d’un espace confiné comme la
timonerie a contribué a |'explosion, au moment de I'ouverture du bouchon, en |'absence de
mesures préventives.
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NINJA T

2014-E-51

Un deuxiéme extincteur, situé hors de la timonerie, aurait permis de lutter plus efficacement
contre I'incendie.

LE SOLEAL

2014-E-52

Surveiller en permanence les indications du sondeur dans les passages délicats, notamment
lorsqu’ils sont peu ou pas fréquentés.

LE SOLEAL

2014-E-53

Redoubler de vigilance pour I'exploitation des cartes dont la bathymétrie est particuliérement
ancienne.

CONDOR RAPIDE

2014-E-54

Le port d’un casque avec jugulaire aurait certainement permis de protéger plus efficacement la
téte du marin lors de sa chute.

CONDOR RAPIDE

2014-E-55

La qualité médiocre des communications entre |a passerelle et la plage arriere (matériel utilisé,
phraséologie employée) n’a pas permis, apparemment, d’avoir la rapidité es-comptée pour
effectuer la manceuvre adéquate.

CYGOGNE

2014-E-56

Une centrale de détection incendie, si elle avait été présente a bord, aurait permis d’alerter plus
précocement I"homme de quart et le reste de |'équipage. Elle serait souhaitable sur les navires
anciens.

DUBAI FAITH

2014-E-57

La qualité de la transmission de I'information entre capitaine et pilote et entre pilotes est un
élément de base de la sécurité des mancesuvres portuaires.

DUBAI FAITH

2014-E-58

La capacité de manceuvre du DUBAI FAITH n'a pas été suffisamment appréciée par le pilote
compte tenu de la hauteur d’eau et du courant.

DUBAI FAITH

2014-E-59

Une étude des risques de collision des navires avec les ouvrages ou les outillages portuaires
permettrait, dansle cadre des Documents Uniques de Prévention des risques des entreprises ou
organismes concernés, de rechercher des mesures de prévention pertinentes.

TORIGRU 2

2014-E-60

La réserve de stabilité et |a hauteur de franc-bord étaient insuffisantes en situation normale et a
fortiori en situation dégradée.

TORIG RU 2

2014-E-61

Le périmetre du DUP pour les navires de péche polyvalents a vocation a prendre en compte les
risques liés aux différents métiers pratiqués.

TORIGRU 2

2014-E-62

Les utilisateurs de VFI a flottabilité additionnelle doivent pratiquer régulierement des
autocontréles pour s’assurer du bon fonctionnement du matériel (voir information disponible
sur le site internet de I'institut maritime de prévention : www.imp-lorient.com).

L'EMERAUDE | et PRASIDENT

2014-E-63

Pour assurer la veille permanente en passerelle ou réaliser I'opération de transfert de
combustible, le patron aurait dd mobiliser un de ses hommes d’équipage.

LES 6 FRERES DE LUCIE

2014-E-64

Dés que le filet est pris dans une hélice, ou dans des situations d’urgence {mauvais temps a
proximité de la cOte ou des hauts fonds), il convient d'avoir e réflexe de mouiller I"ancre qui doit
étre en état et disponible rapidement.

LES 6 FRERES DE LUCIE

2014-E-65

La vigilance doit étre accrue lors des opérations de relevage ou de calage des filets dansune
zone rendue dangereuse par des conditions météorologiques dégradées.

LES 6 FRERES DE LUCIE

2014-E-66

Une remorque adaptée aux caractéristiques de son navire doit &tre disponible a bord.

LE PAPILU

2014-E-67

En I'absence de certitude quant a |'origine des perforations constatées sur la coque, malgré un
choc ressenti en mer, il n"est pas possible de dégager un enseignement a ce propos. Avant
appareillage, par exemple, un contrdle visuel de la coque aurait pu permettre d'identifier une
situation anormale.

LE PAPILU

2014-E-68

L'exploitation des fonctionnalités et des alarmes sonores et visuelles des appareils d’aide a la
navigation (radar, sondeur) aurait alerté le patron du risque encouru.

STANG

2014-E-69

En absence de visibilité (brume), le GPS et |a carte marine sont nécessaires.

STANG

2014-E-70

Le port d'une brassiére de sauvetage homologuée, dans les conditions rencontrées, améliore
fortement |es chances de survie.

ARAFENUA

2014-E-71

Tout navigateur qui constate un écart entre la réalité observée etles informations présentées
danslescartes et ouvrages est invité a le signaler :

- au coordonnateur national délégué (CND) de |a zone concernée dont les coordonnées figurent
sur le site internet du SHOM (www.shom.fr/les-services-en- ligne/information-
nautique/avertissements-urgents-de-navigation/), si cet écart doit étre porté a la connaissance
des navigateurs dans les délais les plus brefs car il conditionne |a sécurité de la navigation ;
-directement au SHOM (par le site de remontées d’information (http:// infonaut.data.shom.fr/
ou par courriel adressé a nautique @shom.fr), siI"écart constaté ne justifie pas I"émission d’un
avertissement urgent aux navigateurs.

PANAMERA

2014-E-72

Aux armateurs : le suivi de I'état de la coque et des structures attachées des navires
appartenant a des armements qui ne disposent pas de savoir-faire propres doit étre confié au
niveau des examens et travaux a des chantiers ou ateliers reconnus par les professionnels pour
leurs compétences.

PANAMERA

2014-E-74

Aux patrons des navires de péche : des exercices de sécurité, incluant |a lutte contre les voies
d’eau, doivent étre réalisés périodiquement. Les possibilités et limites des différents moyens de
lutte doivent en particulier &tre connues.
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Atous les acteurs de I’entretien du navire et de son suivi (armateur, Bureau Veritas, Affaires
maritimes, chantiers) : loin de se contenter d’exercer 2 minima chacun ses prérogatives propres,

PANAMERA 2014-E-75
tous|es acteurs concernés doivent échanger et coopérer pleinement dans le souci du maintien
du navire en bon état.
Tout navire doit en permanence assurer une veille visuelle et auditive appropriée, en utilisant
LE SQUALE Il et GWENVIDIK 2014-6-76 églalement tous Ies.tnoy{ens disponibles qui .sont ada'pt.és.aux clrcor?stan‘ces et con.d:tions
existantes, de maniére a permettre une pleine appréciation de |a situation et du risque
d'abordage (régle 5 de la COLREG - Veille).
LE SQUALE Il et GWENVIDIK 2014-E-77  |L'activation des alarmes anticollision participe a I'application de la régle 5 de la COLREG.
Un compartimentage aurait sans doute permis de contenir I'envahissement d'eau (cf.
LI ALE Il et GWENVIDIK 14-E-7.
ESONALE et E ANBETB notamment les rapports du BEAmer : LE PETIT COMéDIEN, LA UCORNE, FLORENCE DOMINIQUE).
La présence a bord d'un mécanicien, conformément a la décision d’effectif, aurait permis une
BAIE DES ANGES 2014-E-79  |meilleure gestion de la panne de commande de |a machine, tout particulierement en situation
dégradée.
BAIE DES ANGES 2014-E-80 L'absence de port, dés I'échouement, d’une combinaison de survie ou d'une brassiére aurait pu
aggraver les conséquences de cet événement.
BAIE DES ANGES 2014-E-81 Une prathu'e périodique du mouillage, a I'initiative du patron, lui aurait permis, ainsi qu’a son
équipage, d'en étre plus familier.
Pour les patrons-pécheurs a la coquille Saint-Jacques : veiller a ce que I'état du matériel utilisé ne
se détériore pas dans le temps (usure, déformation, oxydation), ce qui constitue une alerte avant
LE SOLEIL 2014-£-82 la rupture ; ne pas utiliser des équipements qui sont madaptés' al'usage prévu: eau de 'mer,
surcharges ponctuelles, efforts transversaux ou de torsion ; d’une maniére générale, s'assurer
que les normes de sécurité soient bien prises en compte lorsqu’ils décident de modifier le
gréement de péche et de prendre conseil auprés des personnes ou entités compétentes.
L'OKEANOS 2014-E-83 Il‘conwent que le patron effectue yn suivi de la navigation avec attention et rigueur, quand celle-
ci est effectuée dans des zones a risques
L'OKEANOS 2014-E-84  |Le compartimentage des navires de péche, méme anciens, est souhaitable.
Les parametres météo (diffusion CROSS) et océanographiques, au regard des caractéristiques du
ALEXIS 2014-E-85 ; : = : TR
navire, doivent étre pris en compte lors de |a planification du voyage.
Un compartimentage aurait sans doute permis de contenir I'envahissement d'eau (cf.
ALEXIS 2014-E-86 notamment les rapports du BEAmer : LE PETIT COMEDIEN, LA UCORNE, FLORENCE DOMINIQUE).
Par ailleurs une vigilance particuliere est a apporter a I'état de corrosion des carvelles.
li i i i
ALEXIS 2014-E-87 La |gr\e de moﬁui!la'ge doit étre disponible et pouvoir étre rapidement mise en ceuvre et la
procédure maitrisée.
ALEXIS 2014-E-88 L'éclairage du navire a permis de |localiser rapidement le naufragé a proximité.
PENN KALET 2014-E-89 Le port du VFI en opérations de péche a permis au marin d'étre récupéré plus facilement.
PENN KALET 2014-£-90 L)a bonne coordination a bord, da.ns le respect d Lfne procédure c-onnue de récupération
d’homme a la mer (DUP), a permis de sauver rapidement le marin.
PENN KALET 2014-E-91 L'information du CROSS compétent doit étre respectée et faite dés que possible.
GUYENNE 2014-E-92 Il est nécessaire, en ?ute‘s cir:constances, d’observer un temps de ventilation suffisant avant tout
lancement de chaudiére a brileur.
En référence au Code des Transports Article R.1621-12 relatifs aux enquétes techniques et aux
enquétes de sécurité aprés un événement de mer, un accident ou unincident de transport
terrestre :
« Les autorités de I'Etat et de ses établissements publics ainsi que celles des collectivités
GUYENNE 2014-E-93 territoriales pour les services de transport et les infrastructures dont elles ont |a charge,

informent sans délai le bureau d’enquétes compétent des événements, accidents ou incidents
mettant en cause gravement la sécurité des personnes, notamment lorsqu’ils impliquent les
transports effectués par des professionnels.

Pour |'exercice de leurs missions, les bureaux d'enquétes peuvent faire appel a I'ensemble des
services de |'Etat compétents dans leurs domaines respectifs. »
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Annexe F

Coopération internationale
Principaux evénements de mer 2014

Pays-Bas :

M/V VICTORIABORG (IMO 9234276 - pavillon Pays-Bas) : chute a la mer sans conséquences
graves, le 9 janvier 2014, d’un technicien au moment de quitter le navire alors au mouillage
devant Saint-Malo en raison d’une série d’avaries subies fin décembre 2013. Pas d’enquéte
de sécurité maritime mais notification par le BEAmer dans la base de données EMCIP.

Libéria :
M/V LoA (IMO 9290804 - pavillon Libéria) : chute a la mer d’'un marin philippin, le
21 janvier 2014 en sortie du port du Havre dans le chenal d’accés en voulant remettre en

place I'échelle de pilote (1 victime), enquéte de sécurité maritime conduite par le LISCR,
bureau d’enquétes du Libéria et notification par le BEAmer dans la base de données EMCIP.

Espagne :

M/V LuNo (IMO 9106986 - pavillon Espagne) : échouement avec perte totale le 5 février 2014
a l'entrée du port de Bayonne. Equipage évacué par hélicoptére. Enquéte de sécurité
maritime conduite a titre principal par la Comision Permanente de Investigacion de Accidentes
e Incidentes Maritimos et conjointement avec le BEAmer.

Malte :

M/V STRAITVIEW (IMO 9391127 - pavillon Malte) : avarie de I'appareil a gouverner le
8 février 2014 peu apres avoir quitté le port de Brest dans les eaux territoriales. Pris en
remorque pour revenir sur Brest puis réparations effectuées en cale seche. Enquéte de
sécurité maritime conduite par le Marine Safety Investigation Unit.

Danemark :

M/V SVENDBORG MAERSK (IMO 9146467 - pavillon Danemark) : perte de conteneurs le
14 février 2014 au large d’Ouessant au cours de la tempéte Ulla de 517 conteneurs sur son
trajet de Rotterdam a Malaga. Enquéte de sécurité maritime conduite par le Danish Maritime
Accident Investigation Branch.

Malte :

M/V CELEBRITY INFINITY (IMO 9189421 - pavillon Malte), avarie électrique le 13 mai 2014 dans
le chenal en sortie du port du Havre. Pas d’enquéte de sécurité maritime mais notification par
le Marine Safety Investigation Unit dans la base de données EMCIP.
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Antigua et Barbuda :

M/V HANS LEHMANN (IMO 9406702 - pavillon Antigua et Barbuda) : marin blessé a bord le
6 juillet 2014, en dehors des eaux territoriales, évacué par hélicoptere sur I'’hdpital de Brest.

Panama :

M/V CGG ALize (IMO 9178159 - pavillon France) : disparition en mer d’un marin philippin le
6 juillet 2014 pendant le voyage entre les USA et le Panama. Information de I'événement regu
du département des investigations des accidents maritimes rattaché a I'Autorité maritime du
Panama. Pas d’enquéte de sécurité maritime mais notification par le BEAmer dans la base de
données EMCIP.

Grande-Bretagne :

M/V BARFLEUR (IMO 9007130 - navire a passagers / RoRo cargo, longueur 167 m,
pavillon France) : contact avec les chaines du bac a chaines « Sand Banks Ferry », le
16 juillet 2014 dans le port de Poole ; enquéte de sécurité maritime conduite par le Marine
Accident Investigation Branch.

Chypre :

M/V SAINT GEORGE (IMO 9452323 - pavillon Chypre) : abordage avec M/V CAPE LIMBOH
(OMI1 9265378 - pavillon France), le 22 juillet 2014 dans le port de Douala lors de la
manceuvre d’accostage du M/V SAINT GEORGE. Pas d’enquéte de sécurité maritime conduite
mais une notification par le Marine Accident Investigation Service dans la base de données
EMCIP.

Malte :

M/V STARA PLANINA (IMO 9381873 - pavillon Malte) : décés d’un marin bulgare a bord du
navire en opérations commerciales a quai a Montoir-de-Bretagne le 2 ao(t 2014. Enquéte de
sécurité maritime conduite par le Marine Safety Investigation Unit.

Grande-Bretagne :

M/V PRIDE OF CANTERBURY (IMO 9007295 - pavillon Grande-Bretagne): incendie le
29 septembre 2014 dans le compartiment machine a bord du navire a passagers a son entrée
a Calais. Pas d’enquéte de sécurité maritime mais notification par le Marine Accident
Investigation Branch dans la base de données EMCIP.

Pays-Bas :

M/V PRrINS (IMO 8651087 - pavillon Pays-Bas) : chavirage d’'une barge de 54 m dans le port
de Diélette, le 5 octobre 2014. Pas d’enquéte de sécurité maritime mais notification de
'événement par le Dutch Safety Board dans la base de données EMCIP.
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Gibraltar :

M/V EsHIPS DANA, (IMO 9506186 - pavillon Gibraltar) : échouement sans gravité d’'un gazier,
longueur 116 m, suite a une rupture d’'amarres, le 10 octobre 2014, en Gironde dans le
secteur du bec dAmbes. Pas d’enquéte de sécurité maritime mais notification de I'événement
par le Marine Accident Investigation Compliance Officer dans la base de données EMCIP.

Pays-Bas :

M/V LADY ANNA (IMO 9624811 - pavillon Pays-Bas), cargo d’'une longueur de 88 m /
S/V SobeBo ULTIM (pavillon France) voilier d’'une longueur de 31 m : abordage, le
2 novembre 2014, dans le dispositif de séparation de trafic d’Ouessant, la nuit qui a suivi le
départ de la route du Rhum du port de Saint-Malo. Pas d’enquéte de sécurité maritime mais
notification de I'événement par le Dutch Safety Board dans la base de données EMCIP.

Turquie :

M/V UN TRIESTE (IMO : 9322437 - pavillon Turquie), RoRo cargo d’une longueur de 193 m /
S/V MaNIToBA (pavillon France), abordage, le 16 novembre 2014 en Mer Méditerranée. Le
voilier a eu le mat cassé et une voie d’eau a bord. Pas d’enquéte de sécurité maritime mais
notification par le BEAmer dans la base de données EMCIP.

Chypre :

M/V PETERPAUL (IMO : 9163269 - pavillon Chypre), chimiquier, longueur 175 m, / F/V RUPELLA
(pavillon France) navire de péche, longueur 16,30 m : abordage le 18 novembre 2014 a
30 milles au sud-ouest de la Pointe de Grave. Pas de dégats sur M/V, dégats légers sur le
F/V. Pas d’enquéte de sécurité maritime mais notification par le BEAmer dans la base de
données EMCIP.

Espagne :

F/V SAFRAN (pavillon Espagne) navire de péche longueur 17 m : naufrage le 30 novembre 2014
a 30 milles au large de Bayonne en SRR Francgaise suite a une voie d’eau, deux marins
disparus.
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