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Avertissement

Le présent rapport a été établi conformément aux dispositions du titre 11l de la loi
n° 2002-3 du 3 janvier 2002 et du décret n° 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquétes
techniques apres événement de mer, accident ou incident de transport terrestre, ainsi qu’a
celles du « Code pour la conduite des enquétes sur les accidents » de I'Organisation Maritime
Internationale (OMI), résolution MSC 255(84).

Il exprime les conclusions auxqguelles sont parvenus les enquéteurs du BEAmer sur
les circonstances et les causes de I'événement analyse.

Conformément aux dispositions susvisées, 'analyse de cet événement n'a pas été
conduite de facon a établir ou attribuer des fautes a caractére pénal ou encore a évaluer des
responsabilités individuelles ou collectives a caractere civil. Son seul objectif a été d’en tirer
des enseignements susceptibles de prévenir de futur S sinistres du méme type . En
conséquence, |'utilisation de ce rapport a d’autres fins que la prévention pourrait conduire a des
interprétations erronées.
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Liste des abréviations

AIS Automatic ldentification System

BEAmMer Bureau d’enquétes sur les événements de mer

COM Centre des Opérations Maritimes (Préfecture Maritime)

CROSS Centre Régional Opérationnel de Surveillance et de Sauvetage

CSN Centre de Seécurité des Navires

GPMM Grand Port Maritime de Marseille

IACS International Association of Classification Societies Ldt

ISM International Safety Management

MOTHY Modéle océanique de calcul de dérive

MoU Memorandum Of Understanding

oIT Organisation Internationale du Travail

OMI Organisation Maritime Internationale

PSC Port State Control

RINA Registro Italiano NAvale

SPATIONAV Moyen de coordination de I'’Action de I'Etat en Mer et de surveillance des
approches maritimes

STM Service de Trafic Maritime (de Fos et de Marseille)

uTC Temps Universel Coordonné
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1 CIRCONSTANCES

Dans la nuit du 20 au 21 janvier 2009, le cargo Turc GUNAY 2 s’échoue a 9 nceuds, par
bonne visibilité, sur I'lle de Planier 2 heures aprés le débarquement du pilote. Le vent est alors au
nord-ouest, force 5 — 6, la mer est agitée. Les importants dégats matériels concernent surtout
lavant du navire ; aucune pollution n’est constatée. Aprés plusieurs tentatives infructueuses, le
navire sera déséchoué le 22 janvier a la faveur d'une Iégere remontée des eaux. Cette opération a
nécessité l'intervention de deux équipes d’évaluation et de lourds moyens maritimes et aériens.

L'lle de Planier, située a 8 milles dans le Sud-Sud-Ouest de la rade de Marseille, est en
dehors de la zone couverte par le Service de Trafic Maritime (STM) de Fos et de Marseille. Elle
est toutefois a 'intérieur de la zone de surveillance (30 milles) du sémaphore de Cap Couronne.
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Chenaux d'acceés aux ports

Le navire est désormais abandonné par 'armement dans le port de Marseille (forme 10, a
flot) et fait 'objet d’'une surveillance de la part des officiers de port (hotamment de I'évolution de
la gite et des entrées d’eau de pluie).

Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 6 sur 44




2 CONTEXTE

Le GuUNAY 2 effectue des rotations régulieres entre la France et l'ltalie. Au cours de
'année 2008, il est familier des ports suivants : Port-de-Bouc (canal de Caronte), Fos et Port-la-
Nouvelle en France, Livourne, Civitavecchia et Cagliari en Italie, Oristano en Sardaigne.

Immatriculé a Istambul, le navire est armé par Gunay Gemi Sanayi ve Ticaret AS,
dont le siege est a Istambul.

L’armement, propriétaire de deux navires dont un désarmé, connait de graves
difficultés économiques et d’'importants arriérés de salaires sont a l'origine des tensions avec
'équipage et du retard a l'appareillage les 19 - 20 janvier 2009. Les négociations avant
'appareillage sont menées par I'agent de la société de courtage « T et T Shipping », basée a
Port-la-Nouvelle (agence de consignation a Arles).

3 NAVIRE

Le GUNAY 2 a été construit en 1984 a Izmir (Turquie). Ses principales caractéristiques sont
les suivantes :

> N°OMI ; 8218366,
»  Indicatif : TCCWS3,

» Longueur hors tout : 84,99 m,

»  Largeur : 13,76 m,
»  Franc-bord ; 1190 mm,
»  Creux : 6,61 m,
» Jauge brute : 1985,

» Porten lourd ; 3129 t.

Le GUNAY 2 est un cargo classique avec chateau a l'arriere et 2 cales desservies par 4
mats de charge. La passerelle est équipée, outre le matériel réglementaire, dun GPS 152
GARMIN et d'un AIS SAAB R4, unigues appareils de navigation récents.

Le navire a successivement été classé au Bureau Veritas (janvier 1987 — septembre
1995) puis au RINA jusqu’a novembre 2008. Il est désormais classé au Turk Lloydu (Turquie).
Cette société de classification n’est pas membre de 'lACS.
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Une maintenance a minima en a fait un navire « sous-normes », au sens des exigences
du Mémorandum de Paris et de la certification ISM : son « target factor » est de 48 (une visite
spéciale du CSN est obligatoire lorsque le « target factor » est supérieur ou égal a 50). Depuis
mi-septembre 1999, le navire a subi 39 inspections ayant donné lieu a 8 immobilisations (cf.
annexe B).

Situation au départ de Port-de-Bouc :

- Tirantd’eau AV : 5,20 m,

- Tirantd’eau AR : 5,90 m,

- Cargaison : 3080 t de blé,
- Combustible » 10t

- Huile : 21t

4 EQUIPAGE

L’équipage, de nationalité turque, est normalement composé de 12 hommes :
- 1 capitaine,

- 1 second capitaine,

- 1 lieutenant,

- 1 officier radio/ chef de quart pont,

- 1 chef mécanicien,

- 1 second mécanicien,

- 1 bosco,

- 2 marins pont,

- 2 marins machine,

- 1 cuisinier.

A Tlarrivée a Port-de-Bouc, I'équipage est constitué de 11 membres (ce qui
correspond au « Minimum safe manning certificate »), le lieutenant ayant débarqué pour raison
de santé au cours de la précédente escale a Livourne. A l'appareillage, le 20 janvier, I'équipage
est constitué de 10 membres, I'officier radio/chef de quart pont ayant également débarqué. Pour
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la traversée, il est prévu que le quart soit assuré en bordées de 6 heures par le capitaine et le
second capitaine.

Le capitaine , agé de 48 ans, est a bord depuis 6 mois. Il détient un brevet de
capitaine 3000 délivré par les autorités turques. Il navigue sur cette ligne depuis 4 ans a bord de
navires de méme tonnage que le GUNAY 2.

Le second capitaine est agé de 49 ans.

Le chef mécanicien est agé de 35 ans. Il détient un brevet de chef mécanicien 3000
kW délivré par les autorités turques. Le soir de I'appareillage, il est de quart en machine jusqu’a
01h0o0.

Le second mécanicien , de quart machine au moment de I'échouement, est agé de
25 ans.

Le marin de quart en passerelle le soir de I'appareillage a 19 ans. Il effectue son
premier embarquement.

En décembre 2008, les qualifications de I'équipage et le « Minimum safe manning »
ne sont pas conformes a la réglementation (déficience relevée par un contréle par I'Etat du port
a Livourne le 9 décembre).

5 SPATIONAV

La route suivie par le GUNAY 2 a été enregistrée par le systeme SPATIONAYV, alimenté
localement par les pistes radar et AIS relevées par le sémaphore du Cap Couronne.

La premiére version de SPATIONAV est en service depuis 2004 sur les cotes
méditerranéennes et la Marine Nationale, via le chainage opérationnel des sémaphores,
participe largement a I'élaboration et au suivi de la Situation des Approches Maritimes (SAM).
Image de la situation globale de la fagade maritime, la SAM est alimentée par les données des
radars, I'AIS des navires de commerce, les informations TRAFIC 2000 en provenance des
CROSS (en Manche), les informations des VTS portuaires et le réseau européen
SAFESEANET.
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La SAM, rafraichie toute les minutes, est a disposition du Centre des Opérations
Maritimes (COM), des sémaphores et des CROSS qui bénéficient ainsi d’'une visualisation de la
situation régionale et des images locales, enrichies des informations des systemes locaux
adjacents.

En parallele, les « fiches navires » des navires de commerce a I'appareillage sont saisies
par les guetteurs des sémaphores (les données AlS sont intégrées automatiquement). Un code de
couleurs est destiné a attirer l'attention des utilisateurs de la SAM sur un navire (transport de
marchandises dangereuses, suivi particulier, comportement atypique ou douteux). Un navire
«normal » apparait en vert. Cette saisie étant opérée des l'appareillage, elle ne peut étre que
provisoire pour ce qui concerne les informations cinématiques liées au navire. Le suivi de la route se
fait au vu des informations SPATIONAYV (le rafraichissement des données cinématiques est lié au
bon fonctionnement de 'AIS du navire).

La « fiche navire » n’intégre pas, a I'’heure actuelle, la planification de route effectuée
obligatoirement a bord avant I'appareillage (& 'exemple du plan de vol des aéronefs vers le
contrble aérien).

Les informations de la SAM sont reprises par ailleurs dans des messages détaillés
adressés aux mémes destinataires que SPATIONAV. La pratique normale des guetteurs est
également de communiquer systématiquement par téléphone avec le COM et le CROSS.

6 CHRONOLOGIE DES EVENEMENTS

Heures UTC +1

Le samedi 17 janvier 2009 , arrivée du GUNAY 2 au poste de Caronte a Port-de-
Bouc. Le pilote qui a servi le navire informe l'officier de port que le capitaine souhaite
'assistance des autorités francaises. Cette information est transmise par fax au CSN de
Marseille.

Le lundi 19 janvier 2009 , chargement du navire. A 16h30, fin des opérations
commerciales, le GUNAY 2 est prét a appareiller. Mais, apres négociations entre I'équipage et
'agent représentant de I'armateur, I'appareillage est reporté au lendemain.
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Le CSN de Marseille prend connaissance de la demande du capitaine du GUNAY 2
mais ne programme pas de visite MoU avant I'appareillage.

Le planning de la traversée, effectué le soir par le second capitaine, prévoit de laisser
I'lle de Planier par le travers babord a 2,5 milles.

Le 20 janvier 2009 ,

Peu avant I'appareillage, la check-list réglementaire est effectuée. Aucune avarie n’est
alors recensée par le bord.

A 23h40, le pilote monte a bord du GUNAY 2 en vue de 'appareillage a destination de
Livourne.

Le 21 janvier 2009 ,

A 00h20, le pilote débarque entre la bouée des Tasques et la bouée Lavera. Le GUNAY
2 suit un cap au 216° Le pilote indique que le vent est au Nord-Ouest 15 — 20 noeuds, tres
bonne visibilité, mer peu agitée. Le capitaine et un timonier sont alors en passerelle. Aux dires
du pilote, le capitaine a un comportement normal.

Peu aprés le débarguement du pilote, contact VHF Cap Couronne/GUNAY 2.

Vers 01h30, le capitaine prend en compte le phare de Planier et constate que le
GUNAY 2 dérive vers l'lle. Le navire est sous pilote automatique et le moteur de barre n°1 est
en service. Le seuil d’alarme d’écart de cap est réglé a 17°

Du fait des conditions météo qu’il juge relativement mauvaises, le capitaine modifie le
réglage du pilote automatique.

Moins de 30 minutes avant 'échouement, alors qu'un contact VHF terre/navire et une
correction de cap sont encore possibles, I'enregistrement SPATIONAV montre que le GUNAY 2
ne respectera pas la distance minimale nécessaire pour passer en toute sécurité dans le sud de
I'lle de Planier.

A 02h05, un point GPS est porté sur la carte WGS84 n°1705.
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A 02h12, le capitaine constate que le GUNAY 2 fait route vers le Planier. Il désactive
le pilote automatique et prend lui-méme la barre en manuel.

A 02h15, le capitaine, selon ses dires, met la barre a droite et ordonne a ’lhomme de
guart en machine de battre en arriere.

A 02h19, malgré cette manceuvre, le GUNAY 2 s’échoue a 9,1 nceuds, cap au 107,5°
(cf. relevé SPATIONAV annexe C) sur la partie Sud-Ouest de I'lle de Planier a la position
43°11’,87 Nord — 005°1.3’,64 Est.

A partir de 02h30, les machines sont stoppées et le bord procede a une investigation.
Une infiltration d’eau dans les compartiments avant est identifiée. Le capitaine fait préparer
I'évacuation des six membres d’équipage non officiers, puis contacte le GPMM et le CROSS La
Garde.

Vers 03h00, le capitaine contacte I'agent maritime pour informer I'armement.

A 06h38, puis a 07h40, arrivée des deux équipes d’évaluation. Les dégats sont
identifiés avec précision et la faisabilité du remorquage par 'arriere du GUNAY 2 est étudiée. Le
navire a une forte assiette positive et des vagues couvrent occasionnellement la plage arriére.

Deux tentatives de déséchouement sont entreprises dans la journée avec l'aide de
deux remorqueurs.

Le 22 janvier 2009,

A 01h15, le navire est déséchoué a la faveur d’'une remontée du niveau de la mer ; il
est ensuite remorqué vers les bassins Est du GPMM. A 06h30, apres passage en Forme 10, il
est amarré le long du bajoyer. L’envahissement d’eau est évalué a environ 400 t.

7 Détermination & discussion des facteurs du
Sinistre

La méthode retenue pour cette détermination a été celle utilisée par le BEAmer pour
'ensemble de ses enquétes, conformément a la résolution OMI A.849 (20) modifiee par la
résolution A.884 (21).
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Les facteurs en cause ont été classés dans les catégories suivantes :
» facteurs naturels ;

» facteurs matériels ;

o facteur humain ;

e autres facteurs.

Dans chacune de ces catégories, les enquéteurs du BEAmMer ont répertorié les
facteurs possibles et tenté de les qualifier par rapport a leur caractere :

e certain, probable ou hypothétique ;
e déterminant ou aggravant ;
» conjoncturel ou structurel ;

avec pour objectif d’écarter, apres examen, les facteurs sans influence sur le cours des
eévénements et de ne retenir que ceux qui pourraient, avec un degré de probabilité appréciable,
avoir pesé sur le déroulement des faits. lls sont conscients, ce faisant, de ne pas répondre a
toutes les questions suscitées par ce sinistre. Leur objectif étant d’éviter le renouvellement de ce
type d’accident, ils ont privilégié, sans aucun a priori, 'analyse inductive des facteurs qui avaient,
par leur caractere structurel, un risque de récurrence notable.

71 Facteurs naturels

L’analyse de Météo France (cf. annexe D) fait état d'un vent stable de 20 — 25 noeuds
venant du Nord-Ouest. La mer totale est constituée de la mer du vent, avec des vagues de 1 m a
1,20 m, croisée avec une houle résiduelle du Sud-Sud-Ouest, de méme hauteur. Au total, les
creux de cette mer croisée ont une hauteur significative de l'ordre de 1,75 m. Des vagues
isolées peuvent cependant atteindre 3,50 m. Aucun phénomene dangereux n’est observé.

L’erreur manifeste sur la direction du vent, telle qu’elle est annonceée par le capitaine,
est vraisemblablement due a I'observation de la houle résiduelle, d’autant qu’a proximité de I'lle
de Planier, la configuration des fonds marins génére une mer plus formée que celle observée
sur le reste du bassin.

La simulation de dérive MOTHY (cf. annexe D), effectuée par Météo France, confirme
gue le vent faisait dériver le navire suivant un axe orienté au Sud-Est. Cette dérive est plutbt
« favorable » au GUNAY 2 si le cap affiché est au 107°comme prévu sur le p lan de la traversée,
et devrait ainsi I'éloigner de I'lle de Planier.
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Dans ces conditions, aucun facteur naturel n’est retenu comme ayant contribué a

I'’échouement.
7.2 Facteurs matériels
7.2.1 Carte marine

Celle utilisée pour la traversée, WGS84 n°1705 « Cabo San Sebastian to lles
d’'Hyéres », est a une échelle peu adaptée a la navigation coétiere. Une commande de cartes,
plus adaptées a la navigation pratiquée, a été faite par le capitaine. Cette commande n’a pas
été honorée par 'armement.

7.2.2 Dysfonctionnement de la commande de barre

Les essais effectués avant I'appareillage n'ont pas mis en évidence d’anomalie. De
méme, pendant son quart, le chef mécanicien n'a rien détecté d’anormal. Toutefois, un
échauffement du transfo d’alimentation du moteur de la pompe hydraulique n°1 et du bornier
contigu au transfo a été constaté au cours des investigations du CSN de Marseille (coffret
électrique situé dans le local de I'appareil a gouverner). Cet échauffement a pu étre provoqué
par une forte sollicitation des relais (embardées dues a I'état de la mer au cours des précédents
voyages). De plus, trois des fils raccordés au bornier (dont les tenants et aboutissants ne sont
pas déterminés) sont sectionnés.
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Au cours des 7 minutes précédant I'échouement (de 02h07 a 02h14, heures
indiquées sur I'écran de contréle), les caps enregistrés par le STM sont :

104,2 - 108,5 — 115,12 — 103,1 — 106 — 109 — 108 — 104 — 103 — 109 — 112,7 — 105,3 — 102 -
108,6 — 107 —108,1 —112,1 — 104 — 103,4 — 104,3 — 108,5 — 105,8 — 103,3 — 108,4 — 106,2 —
104,1 -103,6 - 107,8 — 107,5 - 106,9 — 104,3 — 105,4 — 105,6 — 103,8 — 101,5 - 104,9 — 107,5
(vitesse nulle a ce cap a 02h14).

Le cap « moyen » est au 106,3° et on ne constate ni embardée ni perte de controle

qui pourrait étre due a la défaillance d’'un des éléments de la chaine constituée par le gyro, le
pilote automatique et I'appareil a gouverner.

7.2.3 Fonctionnement du gyrocompas

Une fuite d’huile a été observée dans la cuvette située sous le bol du gyrocompas et
les derniers controles de cet appareil ont été effectués en novembre 2005. Malgré ces
anomalies, aucun élément cinématique précédant I'’échouement ne met en évidence un
dysfonctionnement du gyrocompas.

7.2.4 Réglage de I'alarme d’écart de cap

L’'alarme de cap déclenche a 35° au lieu de 17°com me on pouvait s’y attendre avec
le réglage effectué (test réalisé par le CSN de Marseille).

Ces défauts matériels, qu’ils soient constatés ou présumés, pouvaient tous étre palliés
par une bonne tenue du quart et une veille attentive. lls constituent néanmoins un ensemble de
facteurs potentiellement aggravants  des facteurs humains identifiés ci-apres.
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7.3 Facteur humain

La terminologie du modele REASON (Résolution OMI 884 (21) adoptée le 25/11/99) se
préte bien a I'analyse des facteurs humains de I'échouement :

7.3.1 Responsables hiérarchiques

Les déficiences constatées au cours des contrbles effectués ces derniéres années,
les arriérés de salaire dus a I'équipage et I'absence d’approvisionnement en vivres sont le fait
de 'armement.

Ces défaillances ont créé une situation potentiellement dangereuse. Elles constituent
un facteur déterminant de l'accident.

7.3.2 Déterminants psychologiques

A l'appareillage de Port-de-Bouc, la cohésion de I'équipage est altérée par les
éléments suivants :

- fatigue du capitaine et du second capitaine a la suite des négociations avec le
représentant de I'armateur,

- situation de crise susceptible de créer un conflit au sein de I'équipage,

- 2 officiers pont ont débarqué sans étre remplacés, d’'ou « désorganisation » du
guart en passerelle,

- hygiéne de vie vraisemblablement dégradée (nourriture pour le bord achetée sur
les deniers de I'équipage),

- assez faible espoir d’obtenir le versement des arriérés de salaire a l'arrivée a
Livourne...

Ces conditions sont peu favorables a la concentration que nécessite un suivi de la
navigation « dans les régles de l'art » ; leur cumul constitue le facteur sous-jacent a l'origine
des défaillances conduisant & I'accident.
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De ce fait, les incohérences de comportement et/ ou les réactions inadaptées du
capitaine par rapport a sa « mission », se sont rapidement enchainées :

- Incohérence entre points et route portés sur la carte de navigation et le relevé
SPATIONAYV,

- Contestation du relevé SPATIONAV,

- Correction de la dérive du navire inefficace (quelle qu’en soit I'origine et la
direction) et, quoi qu’il en soit, non visible sur I'enregistrement SPATIONAV (cf.
annexe C),

- Incohérence entre la déclaration du capitaine et celle du matelot-timonier, quant
a la présence de ce dernier a la passerelle apres débarquement du pilote (en
affirmant avoir lui-méme pris la barre avant 'échouement, le capitaine laisse
supposer que le matelot n’était pas a la passerelle).

S’il est physiquement présent a la passerelle au cours de la quinzaine de milles
précédant I'échouement, le capitaine, tres préoccupé par la situation de crise, est
vraisemblablement mentalement « absent », d’autant qu’il est familier de cette traversée et des
taches de routine qu’il doit accomplir. Cet état psychologique est le principal facteur
déterminant de I'échouement.

7.4 Procédures

La pratique des petits navires de commerce consiste a passer a tres faible distance
(0,25 mille) des files situées en limite sud de la zone de surveillance. Dans ces conditions, la
détection d'un navire semblant « courir vers un danger » est rendue aléatoire pour un
observateur, y compris avec l'assistance de SPATIONAV.

Le GUNAY 2, habitué des ports francais et italiens, a fait I'objet de nombreux contréles
PSC, notamment en Italie. Cette situation est bien connue des sémaphores qui gardent la
mémoire des navires familiers des lieux et du comportement de leurs équipages (effectuant
généralement des embarquements de longue durée).

Pour autant, le GUNAY 2 était répertorié « vert », c’est a dire navire « normal ».

Si les communications téléphoniques entre les sémaphores et les CROSS ou les
COM compléetent utilement les données SPATIONAYV, il y aurait lieu de mieux valoriser ces
informations et de les formaliser plus finement que par le seul code des couleurs. Ainsi, selon le
navire, l'autorité compétente disposerait de plus d’éléments d’appréciation lui permettant de
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prendre une décision visant a prévenir un accident (par exemple, appel VHF vers le navire pour
s’assurer de ses intentions et du bon contrdle de la situation).

Concernant I'échouement du GuNAY 2, et dans l'état actuel des procédures et

consignes d’utilisation de SPATIONAYV, le BEAmer ne releve pas de dysfonctionnement lié a la
surveillance du trafic maritime.

8

SYNTHESE

- Armement défaillant,
-« Minimum safe manning » non respecté,
- Etat psychologique du capitaine incompatible avec la bonne tenue du quart,

- Pas dappel par VHF d'une station terrestre vers le navire dans les 10 minutes
précédant I'échouement.

9 RECOMMANDATIONS
Le BEAmMer recommande :

Au Grand Port Maritime de Marseilleet a la Préfect ure Maritime de la
Méditerranée :

9.1 De clarifier, dans le cadre de la zone maritime et fluviale de régulation (mise en place
programmée), le mode de fonctionnement du STM de Marseille — Fos (réglemen-
tation, procédures et opérateurs).

9.2 De considérer toute la couverture radar comme appartenant au STM, les chenaux ne
constituant un sous-ensemble obligatoire que pour certains navires.

Aux exploitants de SPATIONAYV :

9.3 D'utiliser les fonctionnalités de SPATIONAV pour détecter tout comportement anormal
pouvant conduire a une situation a risque.

9.4 D’étudier la possibilité d’intégrer dans SPATIONAV les parameétres initiaux des
plannings de route des navires de commerce.
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A I’Administration :

9.5 De formaliser, dans le cadre de la surveillance des approches maritimes, le réle des
différents opérateurs et leurs zones de compétence : GPMM, sémaphores, CROSS et
COM (Prefecture maritime).

9.6 Lorsqu’elle en est informée, de systématiquement contréler les navires a bord
desquels les standards internationaux en vigueur (Convention n° 163 de I'OIT
concernant le bien-étre des gens de mer) ne sont pas respectés.
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Annexe A

Décision d’enquéte
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Liberté « Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

paris 1o 03 MARS 2009

N/réf. : BEAmer

000002

Bureau d’enquétes sur
les événements de mer

DECISION

Le Ministre I’Ecologie, de I’Energie, du Développement durable
et de I'’Aménagement du territoire;

Vu la loi n® 2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enquétes techniques aprés événements
de mer ;
Vu le décret n°2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquétes techniques aprés

événement de mer, accident ou incident de transport terrestre ;

Vu le décret du 09 septembre 2008 portant délégation de signature (Bureau d’enquétes
sur les événements de mer) ;

Vu le décret du 09 juin 2008 portant nomination du Directeur du Bureau d’enquétes sur les
événements de mer ;

Vu le SITREP établi le 21 janvier 2009 par le CROSS La Garde ;

DECIDE

Article 1 : En application de l'article 14 de la loi sus-visée, une enquéte technique est ouverte
concernant I'échouement du cargo GUNAY 2 survenu le 21 janvier 2009 sur I'fle du Planier au
large de Marseille, immatriculé sous le N° 8218366 IMO et battant pavillon Turque.

Article 2 : Elle aura pour but de rechercher les causes et de tirer les enseignements que ces
événements comportent pour la sécurité maritime, et sera menée dans le respect des textes
applicables, notamment le titre Ill de la loi sus-visée et la resolution MSC.255 (84) de
I'Organisation Maritime Internationale.

Ministre de [Ecologie,

de 'Energie, Pour le Ministre et par délégation
du Développement durable, Le Directeur du BEAmMer p.i.
et de lAménagement Germain VERLET

du territoire

BeAmer

Tour Pascal B .
92055 LA DEFENSE CEDEX

téléphone :33 (0) 1 40 8138 24
télécopie : 33 (0) 140813842
Bea-Mer@developpement-durable.gouv.fr
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Annexe B

Dossier navire
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Lloyd's MIU

The prefmuer source of mantime information
Gunay 2
IMO: 8218366
Flag: Turkey
Reg. Owner: Gunay Gemi Sanayi ve Ticarel A S,
Type: General Cargo
Status: Live

Vessel Incidents
Inspections showing deficiencies, date, place, name, beneficial owner, and Port State Control authority (MOU)

Inspections: 32

Detentions: 8

Casualties: 1

Registered  Beneficial
Date Country  Place Ve " Owner Owner  Detained  MOU
At Time At Time

taly Leghom Gunay 2 Gunay G Gunay G. Paris
Deficienciesa:

Load lines - Freeboard marks: Mot as required
MARPOL annex | - SOPEP: Incorrect
MARPOL annex | - Odl record book: Not properdy filled
Safety of navigation - Mautical publications: Not up to date
ISM related deficiencies - Documentation. Mot according SMS
MARPOL annex V - Garbage management plan: Not as required
Crew certificales - Manning specified by the minimum safe manning doc: Mot as required
ISM refated deficiencies - Reports of non-conf, accidents & hazardous occur Not according SMS
Fire safety measures - Fire fighting equipment and appliances: Mot properdy mantained
Fire safety measures - Fire fighting equipment and appliances: Not as required
Ship's certificates and documents - Continuous synopsis record: Entriss missing
Italy Qnstano Gunay 2 Gunay G, Gunay G, Paris
Deficiencies
7 Nov Mocring arrangements (ILO 147) - Ropes and wires: Not properly mantained
2008 Load lines - Windows, slde scutiles: Not propary mantained
Working spaces and accident prevention - Other (working space ILO): Other
Fira safely measures - Jacketed high pressura lines: Not as required
France La Nouvelle Gunay 2 Gunay G. Gunay G, Parls
6 Dct Daficiencies:
2008 Life saving appliances - Lifeboats. Missing equipment
Food and catering - Cold room temperature: Mot as required
[taly Leghorm Gunay 2 Gunay G, Gunay G. Detained Paris
Deficiencies:
Safety of navigation - Infernational code of signals and IAMSAR manual: Missing
Safety of navigation - Navigation bridge visibility: Mot as required
Safety of navigation - Other (navigation): Othar
Safety of navigation - Magnetic compass: Not as required
MARPOL annex | - SOPEP: Not updated
MARPOL annex | - 15 PPM Alarm arrangmits,. Not as required
i Sep Safety of navigation - Nautical publications. Mot up to date
2008 MARPOL annex V - Garbage record book: Not as required
ISM related deficiencies - Documentation: Not according SMS
Ship's certificates and documents - Cargo ship safety radio (including exemption); Mot properly filled
Crew certificales - Manning specified by the minimum safe manning doc: Mot as required
Working spaces and accident prevention - Other (working space ILO): Other
ISM related deficiencies - Resources and personnel, Not according SMS
ISM related deficlencies - Resources and personnel. Not sccording SMS
Operational deficiencles - Operation of GMDSS equipment: Lack of familiarity
Structural safety - Steering gear. Not as required
Malta  Valletta Gunay 2 Gunay G. Gunay G Detained Paris

Deficiencies

9 Dec
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Load lines - Ventlators, air pipes, casings: Not as required

Safety of navigation - Charts: Expired

MARPOL annex | - SOPEP. Missing entries

Safety of navigation - Mautical pubiications: Expired

Safety of navigation - Nautical publications: Missing

Life saving appliances - Lifabuoys: Not ready for use

Ship's certificates and documents - Safety menagement certificate (SMC/ ISM). Not properly filled

Propulsion & aux, - Other (machinery): Other

Ship's cerlificates and documents - Minimum safe manning document, Not properly filled
11 Dec Food and catering - Provisions quantity: Insufficiant
2007 Life saving appliances - Radio life-saving appliances: Inoperative

Life saving appliances - Radio life-saving appliances: Batleries expired

Life saving appliances - Radio life-saving appliances: Inoperative

Fire gafety measuras - Fire detection: Missing

Fire safety measures - Fire detection: Inoperative

Life saving appliances - Liejackets; Not ready for use

Accident prevention (ILO147) - Protection machines/parts: Missing equipment

Craw cerfificates - Certificates for masier and officers: Expired

Crew certificates - Coificates for master and officers. Not as required

Crew certificates - Carificate for rating for watchkeeping: Expired

Accident prevention (ILO147) - Personal equipment. Missing equipment

EMI:I DM?M France Marseilles Gunay 2 Gunay G. Gunay G. Paris
28 e France Marsaillas Gunay 2 Gunay G. Gunay G Paris
" Deficiencies:

Ship's cerificates and documents - Cargo ship safety {including exemption): Mot propedy filed

Itaty Imperia Gunay 2 Gunay G. Gunay G Parls
33 bhay Deficiencies:
2008 Ship's certificates and documents - Safety management certificate (SMC/ ISM): Not properly filled
3 Dec Italy Dristano Gunay 2 Gunay G. Gunay G Paris

Structural sa-farr - Steering gear. Not property mantained
Spain  Cartagena{ESP) Gunay 2 Gunay 5. Gunay G Pans
Deficiencies

Safety of navigation - Radar. Insufficlent
Safety of navigation - Radar, Insufficlent
Safety of navigation - Other (navigation): Other
Safety of navigation - Chars; Expired
28 Oct MARPOL ahnex | - Ol record book: Not property filled
2005 Radiocommunlcations - MF radio installation: Not as required
Radiocommunications - Satellite EPIRB 408MHz/1 6GHz: Wrong location
Radiocommunications - Satellite EPIRB 408MHz/1 6GHz: Not as raquired
I5M related deficiencies - Development of plana for shipboard operations: Missing
Ship's cerlificates and documants - Safety management cerifficate (SMC/ ISM): Nat properly filled
Ship's certificates and documents - Prevantion of pollution by oll (I0PP): Not properly filled
Structural safety - Emergency ighting, batteries and switches: Damaged

gﬁg Italy Leghom Gunay 2 Gunay G, Gunay G Parls
;:;:;b Italy Siracusa Gunay 2 Gunay G. Gunay G. gg:?;“
;gn?b aly  Siracusa Gunay 2 Gunay G. Gunay G. m‘:’m
;gu?h italy  Siracusa Gunay 2 Gunay G. Gunay G. Detained sgmufm'
Other
Taty Siracusa Gunay 2 Gunay G. Guney G. Detained e
Deficlencles;
Alarm signals - Fire alarmm. Inoparative
Propulsion & awx - Proputsion main engine; Not as required
MARPOL annex | - Retention of oll on board: Mot as required
MARPOL annex | - 15 PPM Alamm armangmis.: Inoparative
14 Feb ISM related deficiencies - Malntenance of the ship and equipment: Not according SMS

2005 Ship's cerificates and documents - Minimum safe manning document: Not properdy filled
Accommodation - Sanitary faciliies: Not propary mantained
Working spaces and accident prevention - Other (working space ILO). Other
Firo safety measures - Fire pumps: Inoperative
Structural safety - Signs, indications: Mot as required
Ship's cerlificates and documents - Cargo gear record book: Entries missing
Accommodation - Sleeping room; Dirty
Fire safety measures - Fire-dampers; Inoperative
Apcommodation - Other (crew and accommodation) Other
Food and catering - Water, pipes, tanks: Mot as required
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Structural safety - Gangway, accommodation-laddar. Mol properly mantained
Load linas - Doors: Mot properly mantained
8 Aug

2004 Spain  PalmalMaj) Gunay 2 Gunay G. Gunay G. Pans
France Port de Bouc Gunay 2 Gunay G Gunay G Paris
16 Jun Deficiencies:
2004 Mooring arrangements (ILO 147) - Winches & capstans; Not properiy mantained
Fire salety measures - Fire fighting equipment and appilances. Expired
Italy Impena Gunay 2 Gunay G. Gunay G. Paris
11 Jun Deficlencies:
2004 Accommeodation - Medical squipment Missing manual
Life saving appiiances - Radio life-saving appliances: Missing
Maoring arrangements (ILO 147) - Winches & capstans: Not properly mantained
;gﬂ{;“ Italy Orfstano Gunay 2 Gunay G. Gunay G Paiis
italy Legharm Gunay 2 Gunay G, Gunay G. Paris
7 Ot Deficiencies
2003 Accommadation - Sanitary facilites: Dirty
Fire safety measures - Fire fighting equipment and appliances: Not as required
Radiocommunications - Radio log (diary); Mot up to date
gt‘;’é“ﬂ taly  Onistano Gunay 2 Gunay G. Gunay G. Paris
%DJ‘.:.I Italy Maples Gunay 2 Gunay G. Gunay G. ED““"'TL“
Other
Italy Maples Gunay 2 Gunay G. Gunay G. Defained o ..
Deficiencies

Working spaces and aceident preveantion - Electrical, Unsafe
Fire safety measuras - Fire doors: Malfunctioning
Fira safety measures - Means of escape. Mot as required
Fire safely measures - Fire-dampers. noperative
Ship's certificates and documents - Minimum safe manning document: Not properly filled
Life saving appliances - Lifaboats: Not propetly mantained
Life saving appliances - Lifeboats: Mot propery stowed
Fire safsty measures - Fire pumps: Inoperative
ISM related deficiencies - Resources and personnel Insufficient doc
Fire safety ineasures - International shore-connection: Inoperative
Siructural safety - Signs, indications: Missing
26 Jun Alarm signals - Fire alarm: Inoperative
2003 Load lines - Freeboard marks: Not properly marked
Load lines - Ventilators, alr pipes, casings: Cracked
Operational deficiencies - Fira control plan: Not readable
Life saving appliances - Lifebuoys. Not propery marked
Life saving appliances - Lifebuoys: Not as required
ISM related deficiencies - Maintenance of the ship and equipment Incomplete
Crew certificates - Certificate for rating for watchkeeping: Mot s required
Crew certificates - Certificates for radio personnel; Missing
Crew certificates - Centificates for radio personnel: Missing
Life saving appliances - Lifeboat inventary: Incompleta
Fire safety measures - Fire fighting equipment and appliances. Inoperative
Fire safety measures - Ventlation: Not as required
Structural safety - Emergency lighting,batteries and switches Missing
Structural safety - Emergency lighting, batteries and switches: Mot propery mantained
Structural safaty - Emergency lighting, batteries and switches: Inoperative

ggw France g‘; é‘::l' a0 Gunay 2 Gunay G Gunay G Paris
o Maly  Pozzalio Gunay 2 Gunay G Gunay G. Paris
2 Dee Other
2002 Spain  Escombreras Gunay 2 Gunay G Gunay G Batitoes
2 Dec Other
2002 Spaln  Cartagena(ESP) Gunay 2 Gunay G Gunay G. g%'“m'
2 Dee ar
2002 Spain  Cartagena(ESF) Gunay 2 Gunay G Gunay G Detained SoaNcas
g.]Dn;c Spain  Cartagena(ESP) Gunay 2 Gunay G. Gunay G Paris
Oth
gn';'-"“ Spain  Escombreras  Gunay 2 Gunay G Gunay G Detained g 1
Spain  CartagenalESP] Gunay 2 Gunay G Gunay G Detained Paris
Deaficiencies:

Safety of navigation - Charls: Mot specified
26 Mov Structural safety - Steering gear. Not specified
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2002 Structural safety - Steering gear; Not specified
Moaring arrangements (ILO 147) - Anchoring devices: Not specified
Fire safety measures - Fire pumps: Not specified
Fire safety measures - Fire pumps: Not specified
Structural safety - Signs, indications: Not specified

;gdjzu n Italy Vibo Valentia Gunay 2 Gunay G, Gunay G. Paris
;gdj;" Italy Palermo Gunay 2 Gunay G. Gunay G. Paris
ggd{iun Italy Vibo Valentia Gunay 2 Gunay G. Gunay G. Paris
;goﬁ%p{ ltaly Naples Gunay 2 Gunay G. Gunay G. Paris
%guh%lar Italy Crotone Gunay 2 Gunay G. Gunay G. Paris
12 Jul Reggio di ;
2000 Italy Calabria Gunay 2 Gunay G. Gunay G. Paris
;go‘%"' ftaly  ViboValentia  Gunay2 Gunay G. Gunay G. Paris
}gg?fp Italy Leghomn Gunay 2 Gunay G. Gunay G. Paris

Please Note: All inspection records are supplied by one of the following MOU's:

Black Sea

Indian Ocean

Paris

Tokyo

United States Coastguard
None of the above bodies will accept responsibility for any error or inconsistency in the data supplied.

© 2008 Informa ple, All rights reserved.
Lloyd s and the crest are the registered trade marks of the Society incorporated by the Lloyd ‘s Act 1871 by the name of Lioyd’s
This site is owned and operated by Informa ple ("Informa”) whose registered office is Morlimer House, 37-41 Mortimer Street, London, W1 T 3JH. Registered
in England and Wales Number 3099067
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Annexe C

Cartographie
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21012009 0123839 : mer 24 jan 20089 01:14:00 CET
AN_DEBUT DPE
07 opgrateur ‘panZws’ avec le rdle 'operatop”
opérateur “database ctrl” avec le role "Admin®
" 3 o 05 operat “paniws’ avec le rdle 'operator”
Dosiilarrateny DEbiit npérateur avec le rdle "deport”

Spax 4 ‘: Atfich, 1/1 rupture cornexicn Serveur Cansignes acouittée par

Sauvegarde sutomatique : Le graveur de CO/DVD i n'sst p t ATTENTE ACQUIT

Position =%
2712 arte  Vidéo Météo  Rejeu
19.54 nm
2 N 43°19.50"
Longitude E 004°54.95"
Rél. o]

Echelle
Mue 1 [11.0 nm
Vue2 [91 nm
FFE

SIORA

sas | Tt
I ®

Données | Affichage

Controles | Poursuite

Classifier Quitter

Nﬂm.i
Route | 1208

vitesse [ 96Nd |
Latitude [ N43°1574" |
Longitude [ E 005°04.39" |
MMSI [ 271127000 |

Indicatif | —_————————
oMl e PONT PINEDE

WOLEE VOLEE
OUEST EST

Relérence
Azimut
Distance
CPA 935 nm
TCPA 57.3 min

Cholalr ... -

FANGIT - MR vl DATE : mer 21 jan 2009 01:44:00 CET
BILAN_DEBUT OFE
07 opérateur Zus" avec le réle 'operator”
= i e ctrl” avec le riale "f
05 opérateur =" avec le réle
opérateur | vec le réle

pture connexion Serveur Consignes acquittée par “pam2us’(7)
388 FIMIE Sauvegarde automatique : Le graveur de CO/OVD i n'sst pas prét ATTENTE ACQUIT

Fichler Zones Plstes AIS Carte Vidéo Météo Rejeu PO 17

! r = =% D T T
Latitude N 43°13.29" »

Longitude E 005'06.60"
LC! 2]

Vigie Nord

Vitesse |16.30 noeuds

Quitter

B ST0RA

P e
Donnees | Affichage
Controles | Poursuite
Classifier Quitter

Nom |[GUNAY 2

Route 1188 °

Vitesse d

Latitude [ N43°1351

Longitude | E 005'08.42"

MMSH 271127000

Indicatit | TCow3

Ol 8218366 ] - GUNRY 2

Référence|cassien
Azimut 2400 "
Distance 11.22 nm
CPA 960 nm
TCPA 36.7 min

PLN

Remarques
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21.01.2009 02:02:365 DATE : mer 21 jan 2009 01:54:00 CET
BILAN_DEBUT OPI

opérate " avec le rBle "Operat
o020 G o220 ||| - s tel suee b e

Positionnement Dabut it e LG R

-
[' Adfich. 171

uvegarde automstigue : Le graveur de CO/OVD 1 n'sst pss pret ATTENTE ACQUIT

Zones Plstes AIS Carte Vidéo Météo Rejeu FO 7

Vigie Nord

Dhection[S5E____|
Vitesse |16.30 noeuds

Quitter

Piste
[ 545 [flounava
Données | Affichage
Coniroles | Poursuite
Classifier Quitter

Nom||[GUNAY 2
Route 073"
Vitesse
Latitude | N 43°1241"
Longitude | E 005'11.34'
MAMS! 271127000
Indicatit TCCW 3
OMI 8213366

Rétérence|cassien
Azimut | 2284° | UMY 2
Distance | 10.13 nm

CPA 8.68 nm

TCPA 334 min

PLN

—

Remarques

Positicnnement Début

P Affich. 171 001 ACTIVE rupture connexion Serveur Consignes acquittée par “panZus’(7)
v 388 FINIE Ssuvegarde autonstique : Le graveur de CO/DVD 1 n'sst pas prét ATTENTE

Longitude E 005'11.25"
é o

Rél

Vigie Nord

Vitesse [16.30 noeuds

Quitter

Donnees | Affichage
Controles | Poursuite
Classifier Quitter

Nom [[GUNAY 2
Route
Vitesse
Latitude 11.80
Longitude | E 005"13.49" |
MM [ 271127000 |

Indicatif | TCCW3
oMl 8218366
Réference|cassien
Azimut 2187 ©
Distance | 9.41nm
cPA 846nm |
TCPA | 26 min
PLN

Remarques
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Vigie Nord

Direction
Vitesse |16.30 noeuds

Quitter |

545 [fleUNAv2

Données | Affichage
Controles | Poursuite
Classifier Quitter

Nom|IGUNAY 2

Route 1049
Vitesse 9.1 Nd
Latitude N 43°11.88
Longitude | E 005'13.58"
MMSI 271127000
Indicatit | TCCW3 |
OMI [ 8 5

Réference|cassien
Azimut [ 2193° |
Distance | 9.38 nm
cPA [ 85anm |
TCPA 256 min

PLN

:

Remarques

21,01.2009 02:14:08
0020 E] o220

Pasitionnement Dabut

Spa x4 ‘: Affich. 171

Longitude E 005°14.58'
Ré! @

Vigie Nord
Direction
Vitesse [16.30 noeuds

Quitter

Piste
[5a5 Jfleunava
Donnees | Alfichage
Controles | Poursuite
Ciassilier Quitter

Nom |[GUNAY 2
Route
Vitesse
Latitude
Longitude E005'13.64'
MMSI [ 271127000 |
Indicatit | TCCW3
CMI 8218366
Réference cassien
Azimut 219.1°
Distance 9.36 nm
CPA 9.36 nm
TCPA 0.0 min
PLN

Remarques

Bureau d'enquétes sur les évenements de mer

21 jar 2009 02:04:00 CET
AN_DEBUT DPE
‘panizus’ avec le réle "operator”
'datsbsse ctrl” avec le ra wcmi
pamlus" avec le
"Escale” avec le réle "

BILAN_DEBUT ALA
TN

VE rupture connexion Serveur Consignes scouittée par “pamzws'(7)

Salvegarde automatique : Le graveur de CD/DVD i n'sst pas prét ATTENTE ACQUIT

Zones Pistes AIS Carte Vidéo Météc Rejeu PO 7

PONT PINEDE

9 02:14:00 CET

avec le rile “"operator"
= avec le rdle "Admin”
& opera
14 opérate E * avec le rdle “deport
BILAN_FIN OPE
BILAN_DEBUT ALA
001 Ac E

388 FII Salivegande automatique : Le graveur de COJOVD 4 n'e

.Eluhler Zones Pisles AIS Carte Vidéo Méteo

Rejeu

Lo

E rupture connexion Serveur Consignes acquittée par "panZus’(
t pas prét ATTENTE ACQUIT

7

7)
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Analyse Météo France
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METEQ Direction de la Prévision
¥ FRANCE Division Marine & Océanographie

Teaours on femgs Jaimes

CERTIFICAT D'INTEMPERIE EN MER - Page 2 sur 2

PERIODE : La nuit du mardi 20 au mercredi 21 janvier 2009 I

DESTINATAIRE : BEA mer — Bureau d'enquétes sur les événements de mer

ANALYSE ' Zone PROVENCE |

Aftention ! En raizon de la varizbilité des éléments météaraiogiques dans 'espace ef dans Iz
femps et ges iimiftes des fechnigues dobservation el d'analyse, 'analyse fournie n'est gue fa
pius probabile,

Sumre de - « Cerntficar d Tnremperie en Mer — Page 12 »

COMPLEMENT D'INFORMATION & AVIS DE L'EXPERT METEOROLOGIQUE:
Les observations sur la zone d'etude sont en adequation avec les donneses des modéles
numeériques. Les bulletins de securité sont en accord avec les données analysees et
pour mémoire, aucun BMS n'a &te émis pour les péricde et zone étudiées dans ce
dossier.

En_conséguence, mon_avis dexpert météorologigue, établi_sur la_base des
éléments contenus dans ce rapport est le suivant :

L'expertise de la situation météorologique nous indique, pour la période et
la zone étudiée dans ce dossier, un vent stable venant de Mord-ouest 20 & 25
Neeuds (5 a4 6 Beaufort). La mer totale est « agitée », avec des creux de hauteur
significative {H1/3) de 'ordre de 1,75m. Cette mer totale est constituée d'une mer
du vent de H1/3 de 'ordre de 1 & 1,20m, croisée avec une houle résiduelle venant
du Sud Sud-ouest et d'une hauteur significative du méme ordre que la mer du
vent. Cette configuration, de mer croisée, a pu entrainer la formation de vagues
pyramidales isolées, d’'une hauteur supérieure & la hauteur maximale théorique
(Hmax = H1/3 x 2), voisine de 3,50m. La visibilité est trés bonne et aucun
phénoméne dangereux n'est ohserve,

Le prévisionniste de Météo France

FIN
W.B. - La vente, rediffusion ou redistribution des informations regues en 'état ou sous forme de
produits dérives, est strictement interdite sans "accord de METEO-France
Direction de 1a Prevision, Division « Marine et Océancgraphie »
42, Aveaune & Coriolis, 31057 Toulouse Cadex
Teléphemea ; +33 {005 61 07 82 40, Talécopie - +33 ({35 61 07 82 09, hop: e meten. i/ marme
ssigr nT20000121 — T GUNAT I 4
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e METEO Direction de la Prévision
¥| FRANCE Division Marine & Océanographie

Toaours on femes Jaehe

| Documents annexes — VENTS |

Analyse
de la pression
au niveau de la mer
et des vents moyens
a 10 métres
(Modeale Aladin 0.1)

le 21/01/2009 a4 00 h UTC

G R L A G L SRR

% E ) L TR T y
R R FRRCRLLY x"‘-;'::."-\.“x.hm;‘n,--...-._-.__. 2 pidriea syt
i L AL o ik, Sy B, S -\.“-\_L-\_'\-..l'\-\_':-\_\_-._\_\._\_,_ s ¢ R Lyt Tt sl 1 e i
\\K\\\‘.\.‘\“\‘\HH‘-"‘-‘%& o B Y el s e ook
}H\Kx%‘}‘}\}h"h\\‘katxgaacﬁkt '“"'E;
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C1E0RARDRRERIERCNRYR —
PARESSOANSNRNNNN AN A sl
FALAR RSN NNAASD
\I'\."\\'\\"‘s"-.”'-.‘."a:n"il'l."l.tl'l'lr EVERIPLE
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Prévision
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FRSRK S MRSl CORRCIT = || 10 2410412009 8 06 m uTC
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METEO Direction de la Prévision
¥ FRANCE Division Marine & Océanographie

Touours on lemgs Jovoacs
| Documents annexes — MER |
Al e 21 WA S PO AR 2L/ T — 7 |
S 2
i =1/
(7 Mer totale
i | f.i 1 e & :. P
.I.I. L e N 3 WY E e Anﬂ}rﬂﬂdﬂl’é‘tﬂtiﬁilﬂ
G L R BTEIL e S Rk kA e . mer totale issue du
RO o o O O e T L TR T ]
AL AR PR R TR T R modéle AVAG 0,17 du
LR S S F-TR 4 I R S N S S A L T BRI SRR 0
21/0172009
A L § & P =
R e e S e a00h UTC
L{E;i;it{".ltll‘dfﬂf-u
kiR L ok it e B B TR LR | M Y [{Toutes hauteurs
LR K 5 N et A significatives (H13)]
I 7 s T | = 5
o 8 Lodpide £ g Lo e Ry
(o B A S I o e e e O
A0 e e = o T o A
+—i—F— — LY
rfl"rfa'-;’{!fr.rrfrlﬁ'-
T —— ' AFELH 4RL
-_ M‘h.--?lnrl"lllﬂm‘:!iﬂlﬂﬂ!ﬂ 1.
1
~ |4
o
il f Mer totale
T Analyse de |'état de la
] [N S mer totale issue du
S modéle AVAG 0.1" du
! EoL| & 4 rs
A
EhdE 21/01/2008
Lt a03h UTC
&) oA Ed
=T Lk L L R
A5 &t EE Lt [[Toutez haufeurs
r| s ‘l.: T significafives (H13}1]
Hﬂb e A L R
| % oA f L -
1Y ¥ | o Tl T AR
‘k velg et et et o
_:I e JEEECLUS Ll e Fl KRR 4O
“Legende
MER TOTALE |Plages de couleur orange : H1/3 = 0.5 a 1.25 m = Mer « peu agitée »
Plages de couleur verte ; H1/3 = 1.25 a 2,50 m =» Mer « agitée »
Plages de couleur bleue claire : H1/3 = 2.50 a4 m 3 Mer « forte »
MER DU VENT |Fléches de directions en couleur noire
HOULE Fleches de directions en couleur rouge

* : AVAGO.1 modele de prévision de I'état de la mer « mailles fines » (Mefeo France)
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Touours on lemgs JEveace

Direction de la Prévision
Division Marine & Oceéanographie

Données metéo relevees sur la zone d'étude dans la nuit du mardi 20 au mercredi 24

janvier 2009 :
Date :‘,f.ll."ée} Latitude [N} | Longitude (E) D::gﬁf:ﬁ e Fmg‘: i‘é:f’“t Visibilité en m
18h00 | 43,44 533 300 6,2 60000
19h00 | 43,10 530 300 18,6 i
= [tenoo[ 43,10 =40 310 20,8 7
€ [Monoo[ 4342 523 300 B2 £0000
2 [20n00| 43244 t23 750 12 E0000
S [zinoo| 4322 523 300 8.2 E0000
2on00 | 43,24 523 310 82 £0000
23n00| 43,44 5,23 320 82 E0000
DOnDO | 43,24 5,03 340 20 E0000
Diho0 | 43,44 573 750 6.2 55000
p2noo | 4344 573 300 8.2 60000
» |oanoo| 4344 523 310 8.2 50000
S loanoo| 43424 523 300 42 60000
S [oshoo| 4310 540 300 318 1
™ lIosnoo| 43,10 .30 310 75,8 ]
05ha0 | 4344 523 130 20 60000
oBho0 | 43,30 .20 300 298 !
D00 | 43,24 523 310 42 £0000

Les modeles sont tres bien cales aves les ohoarvations amsi que les vents issus de domnses «

satellite »

Mows utilisons, pour cette éinde. les modeles 3 mailles fines « Aladin 0.1 » aims que « Avaz 0.1 »

Doszier n220000121 — " GUNAY IT™

Bureau d'enquétes sur les évenements de mer
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METEDO Direction de la Prévision
¥ FRANCE Division Marine & Océanographie

T eers n leangs Jovemce

| Documents annexes — BULLETINS du 20 janvier 2009 |

Extrait du bulletin « LARGE » du 20 janvier 2009 a 04058 UTC :

ZCZIC

FOMQ62 LFPW 200458

Woici le bulletin de prévision marine courte echeance a 24 heures pour les zones large
nord de la meéditerranée pour 1a péniode du mardi 20 janvier 2000 2 06 H UTC au
mercredi 21 janviera 06 HUTC,

ORIGINE : METEQ-FEANCE TOULOUSE

Vitesse du vent en échelle Beaufort. Mer : Significative totale,

- Attention : En situation normale, les rafales pewvent éire supéneures de 40% an vent

moven ef les vagues maximales atteindre 2 fois 1a hauteur significative.

1/ BMS Large Nord Mediterranée Nr 18,
Coup de vent en cours pour MADDATENA ETBE

2/ Simation génerale le mard:s 20 janvier 2000 a 00 HUTC et évelution.

Deépression 961 hPa au nord de Ecosse. Anticyclone 1036 hPa a l'ouest des Acores.
Depression secondaire 998 hPa sur le Golfe de Génes.

3/ Prévisions par zone valable jusqu'au mercredi 21 janvier 3 06 H UTC.

PROVENCE :

Ouest a Nord-Ouest 4 & 5. temporatrement Sud-Ouest 4 3 6 3 U'est ce matin, fraichissant 5
a G par l'ouest la nuit. Mer agitée temporatrement forte a l'est ce matin, devenant forte au
farge 1a nuit. Pluie ce matin.

4/ Tendance pour les 24 heures suvanies.

Nord-Cruest assez fort a fort. avec Grand frais au nord du bassin puis Coup de vent
mercredi soir,

NNNN

Dozzier n” 20080121 — 7 GUNAFTIT™ 12
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METEO FRANCE

Taujours un lemps d'avance

Derive de cargo

Description du scenario

La simulation de dénve a rebours a i€ réalisée A partir du peint 43°12N 005°14E (le de
Plamer / large de Marseille) le 21 janvier 2009 2 010192 UTC

Le modele utilizé est Ie modele MOTHY [1] de Météo-France. Le modéle prend en compte
les courants dus au vent et les courants dus a la circulation de grande échelle. Ces dermiers
sont issus d 'une climatologie mensuelle de courant réalisée avec le modéle Mercator [2].

La simmulation a ete realisée avec les vents analyses du modele ALADIN [3] de Metéo-France:
ces vents constiment la meilleure représentation de la simation meéteorolopique renconirés
pendant la période de dénve.

Modele MOTHY

Dans cette version, on simmule la démve d'un objet flottant (parallélépipéds rectangle [47) de Ia
tallle d'un cargo. en faisant diverses hypothéses sur le pourcentage d mmmersion (de 20 4 100
% d'immersion). Les chifftes sur la care represenmtemt ces différents pourcentages
d'immersion. Nous avons constaté, lors de précédentes denves de ce type, gue les valeurs les

plus souvent observées pour un cargo se situalent dans la plage 60-90%.

Interpretation des résultats

La simulafion monite que lz carge a dénve vers le sud-est, dans les heures qui ont précéds
I'incident.

Pages smivantes : cartes de simulation de dérive a rebours. La position initiale est figureée par
une etotle rouge. Les rajectoires prévies sont en gris.

Reéferences

[1] hitp:/rwww meteorologie.en.org‘'mothy/

[2] hitp://www mercator-ocean I/

[3] kttp:/www cnmm.meteo. fT/aladin/

[4] Damel P, G. Jan, F. Cabioc’h, Y. Landan and E . Lowseaw. 2002 : Drift modeling of carge
containgrs, 5pill Science & Technelogy Bulletin, Vel 7(3-6), pp. 279-288 .
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- METEO FRANCE
Toujours un temps d'avance

MOTHY/ALADIN REBOURS Prévision pour le 20/01/2009 a 06 utc

4°30E 5'00E 5'30E

43°45N agasn  Cargo
Position initiale :
le 21/01/2009 2 01h19 ute
Latitude : 43° 12,0’
43'30N ik Longitude : 5° 14,0

4315N

43'15N
l\f\ 8 : immersion 80%
9 : immersion 90%

NN .
LA e e

/

43°00N

P SN\ ENEN
Vv awar .y
STV ST
VAl o

T N e N, e,

NS N
SN

M AL
P T e R N
PSR PR i g
W Ces e P
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P i i i

() 0 FRAN Systéme péodésique: WGS 34
4'30E 5'00E 5'30E
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