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VOIE D’EAU ET NAUFRAGE DU CHALUTIER STENACA
SURVENU LE 21 SEPTEMBRE 2011 AUX ABORDS D’ ANTIFER

LE NAVIRE

STENACA : navire en bois (CN 721 700) construit
en 1990 (les bordés sont en chéne).

Longueur: 14 m - Jauge: 40,15 tx - Propulsion :
228 kW - Asséchement : 1 pompe attelée + 1 pompe
électrique - 3 alarmes de montée d’eau : cale a pois-
son, compartiment moteut, poste équipage.

Marées de 48 h en péche cotiere. Chalut de fond
jusqu’en octobre puis dragues a coquilles.

Prescriptions récemment émises concernant la
coque et ’assechement :

Visite périodique du 21 avril 2009 : reprendre le
calfatage du pont au niveau du pied de portique
babord.

Visite spéciale du 22 janvier 2010: fournir
attestation de réalisation des travaux effectués par
le charpentier de marine (recloutage complet de la
coque).

Visite périodique du 18 mai 2010 : idem.

Visite spéciale du 20 aott 2010 : le rapportt stipule

que les prescriptions des précédentes visites ont
été effectuées (hormis le DUP).

Visite périodique du 27 mai 2011 : revoir le bon fonc-
tionnement de la pompe électrique d’assechement.

Visite spéciale du 29 juin 2011 : aucune prescrip-
tion concernant ’asséchement.
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Le permis est renouvelé jusqu’au 22 janvier 2012,
date limite du certificat de franc-bord.

L’EQUIPAGE

Deux équipages de trois hommes (un patron et
deux matelots) alternant des périodes embarquées
de 2 jours.

LES FAITS
Météo et marée :

SITREP CROSS Jobourg : vent SSW 8 nceuds -
mer agitée - visibilité 20 milles - marée : coeff. 35
BM 11h26.

Heures locales (UTC+2)

Vers 09h00, le STENACA appareille de Ouistreham
vers sa zone de péche au large d’Antifer.

Vers midi, arrivée sur la zone de péche.

A partir de 12h30, chalutage pendant 1 heure, cap
a I’'Est a environ 3 nceuds.

Vers 13h00, le chalut est remonté jusqu’aux pan-
neaux pour effectuer un virement de bord. Le na-
vire est stable, sans qu’aucun mouvement laissant
suspecter une quelconque caréne liquide ne soit
percu par le patron.

A ce moment, I'alarme de montée d’eau dans le
compartiment moteur se déclenche.

Le patron envoie un des matelots faire une ronde
et celui-ci constate que le niveau de l'eau a déja
atteint le parquet moteur. Le patron se rend a son
tour dans le compartiment pour inspecter les du-
rites et les crépines. En tres peu de temps, I'eau
monte de 10 cm au-dessus du parquet. Les 2
pompes sont en marche et refoulent normalement
a la mer, mais n’étalent pas la montée de I’eau.

Le patron ne parvient pas a identifier 'origine de la
voie d’eau.

A 13h25 le CROSS Jobourg est alerté par VHF.
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La SNS 161 et I'hélicoptere de la Marine sont en-
gagés ; 2 patrouilleurs de la Gendarmerie transitent
vers la zone (le GLAIVE et 'ESTERON).

A 13h51, le CROSS demande d’évacuer le STENACA.
A 14h03, tout le personnel est a bord de PESTERON.

A 14h09, I'hélicoptere est a la verticale du STENACA
et un plongeur est treuillé avec une pompe.

A 14h21, le STENACA chavirte, le plongeur est a I'eau.

A 14h25, le plongeur est récupéré par hélicoptére.

CONSEQUENCES

Naufrage du STENACA dans le 290 d’Antifer a 5
milles.

Du fait des conditions météo le navire ne sera ren-
floué que fin octobre, mais ne sera pas réparé.
CONCLUSION

La voie d’eau provient du décollement du bordé a
hauteur de la marque de franc-bord.

Les plongeurs n’ont pas constaté de choc a cet
endroit.

Aprés renflouement et inspection de la coque,
il s’avére que de nombreux clous ou carvelles
(clous de section carrée) sont rongés par la
rouille.

1 pointe sur 5 est en bon état sur le bordé ouvert.

Les faits paraissant suffisamment établis, le BEAmer n’onvre
pas d'enquiéte de sécurité maritime.

ENSEIGNEMENTS

- Le tanin du chéne corrode les clous et carvelles qui, petit a petit, voient leur section diminuer
jusqu’a ne plus tenir les planches de bordé (cf. rapport du BEAmer apres le naufrage du
SAMBOAT, le 4 décembre 2009 au large d’Aigues-Mortes).

- Sagissant des navires en bois, une inspection minutieuse de la coque (notamment les ceuvres
vives et le cloutage) devrait étre faite chaque année par un charpentier de marine.
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